ASYNCHRONOUS THREE-PHASE BRAKE MOTORS
(d.c. brake, standard and for traverse movements)

63 .. 200, pol. 2, 4,6,24,26,28,2.12,4.6,48, 6.8, P, 0,045..37 kW

MOTORI ASINCRONI TRIFASE AUTOFRENANTI
(freno a c.c, normali e per traslazione)




Motori elettrici autofrenanti

Serie di motori autofrenanti vasta e completa per grandezze ed
esecuzioni con freno a corrente continua amancanzadialimen-
tazione

Prodotto robusto e affidabile
Documentazione innovativa per completezza e rigore

Freno a corrente continua silenzioso, con leva di sblocco ma-
nuale con ritorno automatico, momento frenante elevato ma
proporzionato al momento motore

Protezione IP 55

Costruzione (elettrica e meccanica) particolarmente robusta
per sopportare le sollecitazioni termiche e torsionali alterne di
frenatura, cuscinetti ben dimensionati

Scatola morsettiera ampia e metallica con raddrizzatore incor-
porato (morsetti per capicorda per tutte le connessioni), acces-
so cavi bilaterale (dai 3 lati, ruotando la scatola, per grand. 160 ...
200)

Potenze 0,045 ... 37 kW

Singola polarita 2,4, 6 poli, A 230 Y 400 V 50 Hz (grandezze 63 ... 132)
e A 400V 50 Hz (grandezze 160 ... 200)

Doppia polarita 2.4, 4.6, 4.8, 6.8 poli, 400 V 50 Hz (grandezze 63 ...
200) e 2.6, 2.8, 2.12 poli, 400 V 50 Hz (grandezze 63 ... 132)

Classe isolamento F, classe sovratemperatura B per tutti i motori a
singola polarita con potenza normalizzata, B, B/F o F per i rimanenti

Forma costruttiva IM B5, IM B14 (grandezze 63 ... 80; arichiesta gran-
dezze 90 .. 132), IM B5R (flangia e albero della grandezza inferiore
per ottimizzare gliingombri corpo motore-flangia e mantenere al tem-
po stesso le dimensioni di accoppiamento normalizzate), IM B3 a
richiesta, e tutte le forme costruttive verticali; dimensioni di accop-
piamento in classe precisa

Albero motore bloccato assialmente

Dimensionamento elettromagnetico opportunamente studiato per
ottenere elevata capacita diaccelerazione (elevata frequenzadiav-
viamento), buona regolarita di avviamento e commutazione di pola-
rita (curva di momento torcente poco «insellata», senza picchi nella
zona ipersincrona e con valore medio opportunamente dosato), otti-
mo funzionamento con alimentazione da inverter

Guarnizioni d’attrito senza amianto

Doppia superficie frenante, momento frenante proporzionato al mo-
mento motore (normalmente M; = 2M,) e registrabile a gradini

Massima silenziosita e progressivita di intervento (sia all’avviamen-
to che in frenata) grazie alla minore rapidita (tipica del freno a c.c.)
dell’ancora (piu leggera e meno veloce nellimpatto): il motore parte
leggermente frenato quindi con maggiore progressivita; buona rapi-
dita di sblocco e frenatura; possibilita di accentuare la rapidita, sia allo
sblocco (con il raddrizzatore rapido) sia alla frenata, con apertura del-
I'alimentazione dal lato c.c.

Elevata capacita di lavoro di frenatura

Ampia disponibilita di esecuzioni per ogni esigenza (volano, servo-
ventilatore, servoventilatore ed encoder, ecc.); massima compattezza
Predisposizione per rotazione manuale

Particolarmente idoneo a impieghi nei quali sono richiesti frenate e

avviamenti regolari e silenziosi e, al tempo stesso, frenature con buo-
na rapidita e precisione e numero elevato di interventi

Motore autofrenante in esecuzione norma-

Motore autofrenante per traslazione FV0
le FO. (con volano per avviamento e arresto pro-

Predisposizione per rotazione manuale.

Brake motor with standard design FO.
Pre-arranged for manual rotation.

gressivi).

Predisposizione per rotazione manuale.
Brake motor for traverse movements
FVO (with flywheel for progressive starting
and stopping).

Pre-arranged for manual rotation.

»

Electric brake motors

Brake motors in a wide and comprehensive series of sizes and
designs, with d.c. braking in case of failure of supply

Strong and reliable product
Innovating, complete and rigorous documentation

Low-noise d.c. brake, with hand lever for manual relase with
automatic return, high braking torque but proportioned to
motor torque

IP 55 protection

Particularly strong construction (both electrical and mechan-
ical) to withstand alternating torsional and thermal stresses of
braking, generously proportioned bearings

Wide metallic terminal box with enblocked rectifier (terminals
for cable terminals for all connections), cable openings on both
sides (on 3 sides, rotating the terminal box, for sizes 160 ... 200)

Powers 0,045 ... 37 kW

Single-speed 2,4,6 poles, A 230 Y 400 V50 Hz (S|zes 63...132)and A
400V 50 Hz (S|zes 160 ... 200)

Two-speed 2.4, 4.6, 4.8, 6.8 poles, 400V 50 Hz (sizes 63 ... 200) and
2.6, 2.8, 2.12 poles, 400 V 50 Hz (sizes 63 ... 132)

Class F insulation, temperature rise class B for all single-speed mo-
tors at standard power, B, B/F or F for remaining motors

Mounting position IM B5,IM B14 (sizes 63.... 80; on request sizes 90 ...
132),IM B5R (flange and shaft of lower size to optimize casing-flange
overall dimensions and to keep, at the same time, standard mating
dimensions), IM B3 on request, and all vertical mounting positions;
mating dimensions under accuracy rating

Driving shaft axially fastened

Electromagnetic sizing especially studied to obtain high acceleration
capacity (high frequency of starting), uniform starting and polarity
switching (slightly «sagged» torque characteristic curve, without
peaks during the hypersynchronous running and with carefully pro-
portioned mean value), excellent running when inverter supply-
ing

Asbestos-free friction surfaces

Double braking surface, braking torque proportioned to motor tor-
que (normally M; = 2My) and adjustable per step

Maximum reduced noise level and operation progressivity (both at
starting and braking) thanks to a lower rapidity (typical of d.c. brake)
of the anchor (which is lighter and less quick in the impact): motor
starts slightly braked i.e. with greater progressivity; good release and
braking rapidity; possibility to increase rapidity, both in releasing (with
rapid rectifier) and braking, with supply opening on d.c. side

~ High braking capacity

Wide design range for every applications needs (flywheel, independ-
entcooling fan, |ndependentcoolmg fan and encoder, etc.); maximum
compactness

Pre-arranged for manual rotation

Particularly suitable for applications requiring regular and low-noise
startings and brakings and, at the same time, brakings with good
rapidity and precision and h|gh number of starts

Motore autofrenante FO con servoventi-
latore assiale ed encoder.

Brake motor F@ with axial independent
cooling fan and encoder.

Motore autofrenante FO con servoventl-
latore assiale (per funzionamento con in-
verter e per aumentare il numero degli av-
viamenti).

Brake motor FO with axial independent
cooling fan (for operation with inverter
and to increase number of startings).
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1. Simboli

C [mm] consumo del disco freno {diminuzione di spessore);

Crax  [mm] massimo consumo consentito del disco freno;

cosQ — fattore di potenza;

i — rendimento = rapporto tra potenza meccanicaresa
e potenza elettrica assorbita;

I [A] corrente nominale;

ks [A] corrente di spunto;

Jo [kgm?]  momento di inerzia (di massa) del motore;

H [kgm?]  momento di inerzia (di massa) aggiuntivo del vola-
no nel caso di esecuzione W, valore da aggiungere
a Jo per ottenere il momento d'inerzia complessivo
del motore;

J [kgm?]  momento di inerzia (di massa) esterno (giunti, tra-
smissione, riduttore, macchina azionata) riferito al-
'asse motore;

My [Nm] momento torcente nominale;

Ms [Nm] momento torcente di spunto, con inserzione diret-
ta;

Miax  [NM] momento torcente massimo, con |nser2|one diret-
ta;

M, Nm] momento medio accelerante; M, =~ 0,85 - Ms;

M Nm] momento frenante statico;

Michiesto [NM] momento torcente assorbito dallamacchina per la-
voro e attriti;

Ny min']  velocita nominale;

Py kW] potenza nominale;

Prichiesta  [KW] potenza assorbita dalla macchina riferita all’asse
motore;

t ms] ritardo di sblocco delf'ancora;

b ms] ritardo di frenatura;

1A s] tempo di avviamento;

i s] tempo di frenatura;

[N rad] angolo di rotazione in avviamento;

O rad] angolo di rotazione in frenatura;

W, MJ/mm] lavoro di attrito che genera una diminuzione di
spessore del disco freno di 1 mm;

W [J] lavoro di attrito dissipato per ogni frenata;

2 [avv./h]  numero massimo di avviamenti/h consentiti a vuo-

to del motore con rapporto di intermittenza del
50%.

1.Sy

mbols

C [mm] brake disk wear (reduction of thickness);

Crax  [mm] maximum allowed brake disk wear;

cosQp — power factor;

n — efficiency = ratio between mechanic power availa-
ble and electric power absorbed;

I [A] nominal current;

[ {A] starting current;

Jo {kgm?]  moment of inertia (of mass) of the motor;

J [kgm?]  flywheel additional moment of inertia (of mass) in
case of W design; value to add to J; to obtain total
motor moment of inertia;

J [kgm?]  external moment of inertia (of mass) (couplings,
transmission, gear reducer, driven machine) refer-
red-to.motor shaft;

My Nm] nominal torque;

Ms Nm] starting torque, with direct on-line start;

Mrax  [Nm] maximum torque, with direct on-line start;

M, Nm] mean acceleration torque; M, = 0,85 « M;

M Nm] static braking torque;

Misquiea [NM] torque absorbed by the machine through work and
frictions;

I min']  nominal speed;

P KW] nominal power; :

Prequirea [KW] pr?V\]{er absorbed by the machine referred to motor
shaft;

t ms] delay of anchor release;

|3 ms} delay of braking;

~ s] starting time;

b s] braking time;

(0N rad] starting rotation angle;

[0} rad] braking rotation angle;

2 MJ/mm] work of friction generating-a brake disk wear of 1
mm;

W [J] work of friction dissipated for each braking;

Zy [starts/h] maximum number of no-load starts/h allowed by

‘

motor with cyclic duration factor 50%.

2. Designazione

2. Designation

MACCHINA?

MACHINE"
TIPO

L
\

-
T

TYPE
MODELLO
MODEL

GRANDEZZA MOTORE
MOTOR SIZE

NUMERO POLI
NUMBER OF POLES

ALIMENTAZIONE?
SUPPLY?

FORMA COSTRUTTIVA?
MOUNTING POSITION® .

Esecuzione speciale
Non-standard design

il

230.400-50 B3 ,P2
400-50 B14 SP
-400-50 B5 ,T15

) 1

12M 4
90S 2.8
160M 4.8

[-Y-X-¥

T motore asincrono trifase asynchronous three-phase motor
F autofrenante brake motor
FV autofrenante per traslazione brake motor for traverse
movements
0 .
63..200
2,4,6
24,46,48,68  per unico awolgimento (YY.A) for single winding (YY.A)
26,2.8,2.12, per avvolgimenti separati (Y.Y) for separate windings (Y.Y)
46",6.87
230.400-50 A230 Y400 V 50 Hz (63 .. 132) 4230 Y400 V 50 Hz (63 .. 132)
- 400-50 A400V 50 Hz (160 ... 200) A400 V 50 Hz (160 .. 200)
400-50 400 V 50 Hz per doppia polarita 400 V 50 Hz for two-speed
B3Y,B5,B14, - IMB3,IMBS5, IMB14 (63 .. 80%) IM B3, M B5, IM B14 (63 ... 80%)
IM B5 speciali IM B5 non-standard

B5R, B5A

gore gone guen

codice, ved. cap. 6

code, see ch. 6

1) Non va indicato nella designazione.

2) Per frequenza e tensioni diverse da quelle indicate ved. cap. 6.(1).

3) Disponibili anche nelle corrispondenti forme costruttive ad asse verticale.
4} Forma costruttiva a richiesta.

5) Per grandezze 90 ... 132 forma costruttiva a richiesta, ved. cap. 5:

*) Indicare in «@secuzione speciale» il codice «due avvolgimenti separati».

¢ @R

1) Not to be stated in the designation.

2) May frequency and voltage differ from those stated above, see ch. 6.(1).
3) Also available relevant mounting positions with vertical shaft.

4) Mounting position on request.

5) Mounting position on request for.sizes 90 .. 132, see ch. 5.

*) Indicate in «<non-standard design»: «two separate windings» code.



3. Caratteristiche

3.1 Caratteristiche motore
Motore elettrico autofrenante con freno a c.c. (a mancanza di ali-
mentazione) a doppia superficie frenante, grandezze 63 ... 200.

Motore asincrono trifase normalizzato con rotore a gabbia, chiuso,
ventilato esternamente (IC 411), a singola polarita o a doppia polarita
secondo le tabelle seguenti:

motori a singola polarita (a una velocita)

3. Specifications

3.1 Motor specifications
Brake electric motor with d.c. brake (when supply missing) having
double brake surface, sizes 63 ... 200.

Standard asynchronous three-phase motor with cage rotor, fotally
enclosed, externally ventilated (IC 411), at single-speed or two-speed
according to the following tables:

single~speed motors (one speed)

N. poli Awvolgimento Grandezza Alimentazione standard’ Classe - Class
Poles number Winding Size Standard supply"
isolamento sovratemperatura
insulation temperature rise
2,4,6 trifase A Y 63..132 |50Hz| A230Y400V +10% F B2
three-phase A Y 160 ... 200 A400 V +10%
motori a doppia polarita (a due velocita) two-speed motors (two speeds)
N. poli Avvolgimento Grandezza Alimentazione standard” Classe - Class
Poles number Winding Size Standard supply"
isolamento sovratemperatura
insulation temperature rise
24,48 unico YY.A Dahlander| 63 ..200 50 Hz 400 V £5% F B/F% (normalmente), F
4.6 avvolgimento. [yy A PAM 63..132 B/F® (normally), F
6.8 single winding 71 . 132
2.6 due awvolgi-|Y.Y 71..132
2.8 menti separati 63 ..132
2.12 two separate 80 .. 132
4.6,6.8 windings 71... 200

1) Per aitri valori di alimentazione, ved. cap. 6.(1).

2) Esclusi 2001 6, 200LR 6 e alcuni motori con potenza superiore a quelle normalizzate
(identificati con A o O al cap. 4.). per i quali la classe di sovratemperatura & B/F o F.

3) Sovratemperatura intermedia fra B e F.

Curve caratteristiche «<momento torcente-velocita angolare» op-
portunamente ottimizzate per la movimentazione (traslazione oriz-
zontale e verticale, rotazione), poco «insellate», senza picchi nella zo-
na ipersincrona e con valore medio opportunamente dosato.

M 2.4 pol, M 2.6 pol.
3
2 2 pol.
W MN
9 1500 3000 n
-1 ; :
-2 4 pol. -2 6 pol,
-3 -3
-4 -4
-5 -5
-61 -6
- -2
-8 -8
-5
-0
-

Motori autofrenanti a doppia polaritd. Esempi di curve caratteristiche con andamento del
momento di frenatura ipersincrona alla polarita alta.

Potenzaresa in servizio continuo (S1) eriferita a tensione e frequen-
zanominali,temperatura massima ambiente di 40 °C e altitudine mas-
sima 1 000 m.

Protezione IP 55; lato comando con anello di tenuta (grand. 63 ... 132)
o labirinto, lato opposto comando con V-ring e guarnizione antipolvere.

Forme costruttive IM B3 (forma costruttiva a richiesta; per dimen-
sioni di dettaglio interpellarci), IM B5, IM B14 (grand. 63 ... 80, a ri-
chiesta per grandezze 90 ... 132, ved. cap. 5); i motori possono fun-
zionare anche nelle corrispondenti forme costruttive ad asse verti-

cale, rispettivamente (ved.tabellaseguente).IMV5eIMV6,IMV1eiM

V3, IMV18 e IM V19; in targhetta rimane comunque indicata la forma
costruttiva ad asse orizzontale escluso il caso di motori con fori
scarico condensa, ved. cap. 6. (8).

1) For other values of supply see ch. 6.(1).

2) Excluding 200L 6, 200LR 6 and some motors with higher power than the ones standar-
dised (identified by A or [l at ¢ch. 4.) whose temperature rise class is B/F or F.

3) Mean temperature rise between B and F.

«Torque-speed» characteristic curves duly optimized for handling
(horizontal and vertical traverse movements, rotation), slightly
«sagged», without peaks inthe hypersynchronous area and with care-
fully proportioned mean value.

M 2.8 pol.

3
2] 2 pol.
My —My

o 3000

-2 8 pol.

Two-speed brake motors. Examples of characteristic curves where braking torque is
hypersynchronous with the greater number of poles.

Rated power delivered on continuous duty (S1) and referred to
nominal voltage and frequency, maximum ambient temperature of
40 °C and maximum altitude 1 000 m.

IP 55 protection; drive end seal ring (sizes 63 ... 132) or Iabyrinth,
non-drive end V-ring and dust-proof gaiter.

Mounting positions IM B3 (mounting position on request; for notex-
plicitdimensions, consult us),IMB5,IMB14 (sizes 63 ... 80, on request
for sizes 90 ... 132, see ch. 5); motors can also operate in the relevant
mounting positions with vertical shaft, which are respectively (see fol-
lowing table):IMV5and IMV8,IMV1and IMV3,IMV18 and IMV19;in
name plate is stated mounting position with horizontal shaft excluding
motors with condensate drain holes, see ch.6.(8).

IM V6 IM B5

M B3"

IM V5

M V1

IM V18

IM V3 IMV19

IM B14

uTC 68

1) Il motore pud funzionare anche nelie forme costruttive IM B6, IM B7 e IM B8; in targhetta

rimane indicata la forma costruttiva IM B3.

1) Motor can also operate in the mounting positions IM B6, IM B7 and IM B8; name plate

shows the IM B3 mounting position.



3. Caratteristiche

Dimensioni principali di accoppiamento delle forme costruttive

3. Specifications

Main mating dimensions of the mounting positions with flange

con flangia
Forma costruttiva Estremita d'albero @ D x E - Flangia @ P — Shaft end @ D x E - Flange @ P
Mounting position ' Grandezza motore - Motor size .
M 63 71 80 90 100, 112 132 160 180 200
£111x23-140 | 14 x30-160| 19 x40 - 200 | 24 x 50 - 200 | 28 x 60 - 250 | 38 x 80 - 300 | 42x110-350 | 48x110-350 | 55x110-400
- 11x23-140|14x30-160|19x 40-200 | 24 x 50 - 200 | 28 x 60 - 250 - - 48x110-350
- 14x30-140|19x40- 160 - 28 x 60 - 200 | 38 x 80 - 250 - - -
11x23-90 |14x30-105{19x40-120}24 x50-140(28 x60- 160 | 38 x 80 - 200 - - -

1) llcuscinetto lato comando & situato particolarmente vicino alla battuta dell'albero anche
per le forme costruttive IM B5 speciali per garantire rigidezza e sopportazioni elevate.
2) Corrispondenza estremita d'albero-flangia non normalizzata.

1) Drive end bearing is particularly near the shaft shoulder, also for IM B5 non-standard
mounting positions in order to achieve high rigidity and withstanding.
2) Shaft end-to-flange corrispondance not according to standard. -

-

Carcassa di lega leggera pres- ,, ) ) Casing in pressure diecast light
sofusa; per forma costruttiva iM Motore Cuscinetti e materiale scudi- alloy; for mounting position IM
83:6 c3on Bi)e)di integrali Egrangez- Motor Bearings and endshields material B3: with integral (sizes 63 ... 90)
ze 63 ... 90) oriportati (grandez- or inserted feet (sizes 100 ..
ze 100 .. 200) montabili su tre lato comando lato opposto comando 200) which can be mounted on
lati. drive end non-drive end three sides.
Scudo iato comando (o flan- 63 LL 620227 6202 2RS G Drive end (or flange) and non-
gia) e lato opposto comando 71 LL 620327 6203 2RS G drive end endshield in cast
?ibgmis;a o di lega leggera (ved. 80 LL 620427 6204 2RS G iron or light aIIoY (see table).
ave &) o 90 LL 620527 62050RS G | «Supported» tightening at-
Scudi e flange con attacchi di 100 LL 6206 27 6306 2RS G tachments of endshields and
rsneor;taa%gio“;inargg&%gggg»a e 112 LL 4208" 6306 2RS G flte;nﬁtes fittelq on casing with
I'sullac c- «tight» coupling.

i 132 LL2
coppiamento «stretto». : 160. 180M LII:3) gg?g %%;3 gggg gggs 8 Ball bearings (see table ) lubri-
e ool e | 100t SRS I W Rl i
inassenzadi inquinamento dal- 200 G 63127C3 6310 27C3 G spring. : ’
I'esterno; molla di precarico. LL = lega leggera G = ghisa LL = light alloy G = cast iron

1) Con schermi metallici.
2) Di ghisa per IM B14 e B5R:
3) Di ghisa per IM B5.

Albero motore di acciaio 39 NiCrMo3 bonificato, bloccato assial-
mente sullo scudo posteriore, estremita d’albero cilindriche con lin-
guetta forma A (arrotondata) e foro filettato in testa (ved. tabella se-
guente dove: d = foro filettato in testa; bxhxl = dimensioni linguetta).

1) With metallic shields.
2) In cast iron for IM B14 and B5R:
3} In cast iron for IM B5.

Driving shaft in through-hardened steel 39 NiCrMo3 axially fast-
ened on rear endshield, cylindrical shaft ends with A-form (rounded)
key and tapped butt-end hole (see following table, where: d = tapped
butt-end hole; bxhxl = key dimensions).

Estremita d'albero @ x E - Shaft end @ x E
@ 11x23 @ 14x30 @ 19x40 @ 24x50 @ 28x60 & 38x80 @ 42x110 | B 48x110 | & 55x110
d M4 M5 M6 M8 M10 M12 M16 M16 M20
bxhxl 4x4x18 5x5x25 6x6x32 8x7x40 8x7x50 10x8x70 12x8x100 | 14x9x100 | 16x10x100

Copriventola di lamiera d'acciaio.
Ventola di raffreddamento a pale radiali di materiale termoplastico.

Scatola morsettiera (protezione IP 55) completa di un bocchettone
pressacavo e tappifilettati, dilegaleggera con accesso cavi bilaterale
(grand.63...90, un foro per parte; grand. 100 ... 132, due fori per parte)
odilamiera zincata orientabile di 90° in 90° (grand. 160.... 200, due fori
sullo stesso lato). Posizione opposta ai piedi per forma costruttiva
IM B3; arichiesta laterale destra o sinistra (ved. cap. 6. (14)). Copri-
morsettiera di lega leggera pressofuso o di lamiera zincata.

Steel fan cover.
Thermoplastic cooling fan with radial vanes.

Terminal box (IP 55 protection) with cable gland and threaded plugs,
in light alloy with cable openings on both sides (sizes 63...90, one hole
per side; sizes 100 ... 132, two holes per side) or in galvanized plate,
positions 90° apart (sizes 160 ... 200, two holes on the same side). Po-
sition opposite to feet for mounting position IM B3; on request avail-
able on one side right or left (see ch. 6.(14)). Pressure diecast light
alloy or galvanized plate terminal box cover.



3. Caratteristiche

3. Specifications

Morsettiera a 6 morsetti (arichiesta9 012, Motore Morsettiera Anello ditenuta | -~ Terminal block with 6 terminals (on re-
ved. cap. 6. (10)) per l'alimentazione del mo- Motor Terminal biock suflato comando| ~ Auest9 or 12, see ch. 8. (10)) for motor sup-
tore; per morsetti ved. tabella a fianco. . Seal 1i ply; terminal dimensions in the table on the
. . : morsetti | @ cavo max? cal fing side. o
Morsetto di terra all'interno della scatola ) _ on drive end .
morsettiera; predisposizione per il montag- terminals | @ cable max? Earth terminal located inside terminal box;
gio di un uiteriore morsetto di terra (gran- 1) mm prearranged for the installation of a further
dezze 160 .. 200). : - earth terminal (sizes 160 ... 200).
Alimentazione freno: con raddrizzatore 63 M4 10 15x30x 45 Brake supply: with rectifier fastened to ter-
fissato alla scatola morsettiera (morsetti per 71 M4 12 17x32x 5 minal box (terminals for cable terminals: 2
capicorda: 2 per alimentazione raddrizzato- 80 M4 12 20x35x 7 for rectifier supply; 2 for external contact of
re; 2 per contatto esterno di frenatura rapi- 90 M4~ 15 25%x46x 7 fast braking; 3 auxiliary for indipendent
da; 3 ausiliari per servoventilatore o sonde 100, 112 M5 15 30x50x% 8 cooling fan or thermal probes, if any);
termiche eventuali); possibilita di alimenta- 132 M6 19 40%x60x% 10 possible brake supply directly from motor
zione del freno sia direttamente dalla 160, 180M| M8 28 3 terminal block or separately (to use for:
morsettiera motore sia da linea separata 180L. 200 M8 35 _3 two-speed motors, motors supplied by in-
(da utilizzare per: motori a doppia polarita, 2 verter, separate drive needs of motor and

motori alimentati con inverter, esigenze di
comando separato di motore e freno, ecc.). |
freno puo restare alimentato, anche a moto-
re fermo, per un tempo illimitato.

1) 6 morsetti per collegamento con capocorda.
2) Per ogni pressacavo; per numero fori ved. cap. 5.
3) Tenuta a labirinto.

1) 6 terminals for cable terminal connection.
2) For each cable gland; for number of holes see ch. 5.

brake, etc.).
Brake can be supplied, also at motor stand-
still, with no time limitations.

Pressure diecast cage rotor inaluminium or

Rotore a gabbia pressofuso di alluminio o 3 Labyrinth seal.

di alluminio resistivo (2.4, 2.6, 2.8, 2.12 per
grandezze < 132).

Avvolgimento statorico con filo dirame in classe isolamento H, iso-
lato con doppio smalto, sistema diimpregnazione con resinain classe
H (F per grand. > 160M); gli altri materiali sono in classe F e H per un
sistema isolante in classe F.

Materiali e tipo-di impregnazione consentono Pimpiego in clima tro-
picale senza ulteriori trattamenti.

Equilibratura dinamica rotore: intensita di vibrazione secondo la
classe normale N.| motori sono equilibrati con mezza linguetta inseri-
ta nella estremita d'albero.

Verniciatura colore blu RAL 5010 DIN 1843, idonea a resistere ai
normali ambienti industriali e a consentire ulteriori finiture con vernici
sintetiche monocomponente.

Per esecuzioni speciali ed accessori ved. cap. 6.

Conformita alle Direttive Europee

— Direttiva «Bassa tensione» 73/23/ CEE (modificata dalla direttiva
93/68): i motori del presente catalogo sono conformi alla direttiva
e riportano per questo il marchio CE in targhetta.

— Direttiva «Compatibilita elettromagnetica (EMC)» 89/336/CEE
{modificata dalle direttive 92/31,93/68); la direttiva non & obbliga-

toriamente applicabile ai prodotti del presente catalogo; larespon- -

sabilita della conformita alla direttiva di un'installazione completa &
a carico del costruttore della macchina; i motori funzionanti in ser-
vizio continuo e alimentati da rete sono conformi alle norme gene-
rali EN 50081 e EN 50082; per indicazioni su una corretta installa-
zione ai fini EMC ved. capp. 6.(28), 6.(29) e cap. 7.

— Direttiva «Macchine» 89/392/CEE e successivi emendamenti:
non applicabile ai motori elettrici del presente catalogo (ved. an-
che cap. 7).

resistive aluminium (2.4, 2.6, 2.8, 2.12 for
sizes < 132). .

Stator winding with class H copper con-
ductor insulation, insulated with double coat, type of impregnation
with resin of class H (F for sizes > 160M); other materials are of
classes F and H for a class F insulation.

Materials and type of impregnation allow use in tropical climates
without further treatments. . i ‘

Rotor dynamic balancing: vibration velocity under standard rating
N. Motors are balanced with half key inserted into shaft extension. -

Paint: colour blue RAL 5010 DIN 1843, unaffected by normal indus-
trial environments and suitable for further finishings with single-com-
pound synthetic paints.

For non-standard designs and accessories see ch. 6.

Compliance with European Directives

— «Low Voltage» 73/23/EEC directive (modified by directive 93/
68): motors shown on present catalogue meet the requirements of
am. directive and are CE marked on hame plate. )

— «Electromagnetic Compatibility (EMC)» 89/336/EEC directive
(modified by directives 92/31, 93/68); this directive has not to be
obligatorily applied on the products of present catalogue; the re-
sponsibility of the compliance with the directive for a complete'in-
stallation is of the machine manufacturer; motors running in con-
tinuous duty and supplied from line comply with general standards
EN 50081 and EN 50082; for further information about a correctin-
stallation to EMC see ch. 6.(28); 6.(29) and ch. 7.

— «Machinery» 89/392/EEC directive and following amendments:
czﬁnnft be applied to electric motors of present catalogue (also see
ch. 7).
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3.2 Caratteristiche freno
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Freno c.c. silenzioso - Low-noise d.c. brake

Freno elettromagnetico a molle (si-ha automaticamente frenatura
quando non.é alimentato), con bobinatoroidale a corrente continua,
doppia superficie frenante, momento frenante proporzionato almo-
mento torcente del motore (normalmente M, = 2 My) e registrabile a
gradini.

marcia

start

Electromagnetic spring loaded brake (braking occurs automatically
when it is not supplied), with d.c. toroid coil, double braking surface,
braking torque proportioned to motor torque (normaliy M = 2 My)
and adjustable per step.

arresto
stop

.__. Frenoca.
A.c. brake

-10 Freno c.c. silenzioso

Low-noise d.c. brake

UT.C 523

Confronto sperimentale pressione sonora nelle fasi di marcia e arresto.
Experimental comparison sound pressure during start and stop.

Concepito per lamassima silenziosita e progressivita diinterven-
to (siaallavviamento che in frenatura grazie alla minore rapidita, tipica
del freno a c.c., dell'ancora freno in due parti, pit leggera e meno velo-
ce nell’ tmpatto il motore parte leggermente frenato quindi con mag-
giore progressivita) e per buona rapldlta di sblocco e frenatura;
possibilita di accentuare la rapidita, sia dello sblocco (coniil raddrizza-
tore rapido) sia alla frenata, con apertura dell’alimentazione dal lato
c.c.; capacita di lavoro elevata; ampla disponibilta di esecuzioni
speciali (volano, servoventilatore, servoventilatore ed encoder, se-
conda estremita d'albero, ecc.).

Quando l'elettromagnete non & alimentato, 'ancora freno, spinta dalle

molle, preme il disco freno sullo scudo posteriore generando il mo-
mento frenante sul disco freno stesso e conseguentemente sull'albe-
ro motore sul quale & calettato; alimentando il freno I'elettromagnete
attrae verso di sé ['ancora freno, liberando il disco freno e I'albero mo-
tore.

Particolarmente idoneo a impieghi nei quali sono richiesti frenate e
avviamenti regolari e silenziosi e, al tempo stesso, frenature con buo-
na rapidita e precisione e numero elevato di interventi.

Caratteristiche principali:

— tensione di alimentazione del raddrizzatore (sempre fornito a
morsettiera) alternata monofase 230 V + 10% 50 o 60 Hz (gran-
dezze 63..132) 0400V +10% 50 0 60 Hz (grandezze 160..200 e
motori a doppia polarita); a richiesta altre tensioni, ved. cap. 6.(1);

— alimentazione del raddrizzatore direttamente da morsettiera

motore o indifferentemente da linea separata;
— momento frenante registrabile cambiando il numero delle molle;
— classe isolamento F, sovratemperatura classe B;

8GR

Conceived for running maximum reduced noise level and pro-
gressivity of on-off switching (in starting and braking thanks to lower
rapidity, typical of d.c. brake, of brake anchor in two parts, lighter and
less quick in the impact: motor starts slightly braked and with greater
progressivity) with increased rapidity In releasing and braking ;
possibility to increase the rapidity, both in releasing (with rapid recti-
fier) and braking with supply opening on d.c. side; high capacity of
work; wide range of non-standard designs (flywheel, independent
coo)ling fan, independent cooling fan with encoder, second shaft end,
etc.).

When electromagnet is not supplied, the brake anchor pushed by

springs presses the brake disk on rear endshield generating the brak-

ing torque on same brake disk and consequentely on motor shaft it is
keyed onto; by supplying the brake the electromagnet action draws
the brake anchor and releases the brake disk and driving shaft.

Particularly suitable for applications requiring regular and low-noise

startings and brakings and, at the same time, brakings with good

rapidity and precision and high number of starts.

Main specifications:

— supply voltage of rectifier (always supplied at terminal block) al-
ternate single-phase 230 V + 10% 50 or 60 Hz (sizes 63 ... 132) or
400V + 10% 50 or 60 Hz (sizes 160 ... 200 and two-speed motors)
on request other voltages, see ch. 6.(1);

— rectifier supply directly from motor terminal block or indiffer-
ently from separate line;

— adjustable braking torque by changing number of springs;

— Insulation class F, temperature rise class B;



3. Caratteristiche

— ancora freno in due parti per maggiore rapidita di funzionamen-
to e silenziosita;

disco freno, scorrevole sul mozzo trascinatore scanalato, con ani-
ma in due strati di lega leggera (di lega leggera monostrato per
grand. 02, di acciaio monostrato freno 06 ... 09) e doppia guarnizio-
ne d’attrito a medio cosfficiente d’attrito per bassa usura;

leva di sblocco manuale con ritorno automatico e asta della
leva asportabile; posizione leva di sblocco corrispondente alla
scatola morsettiera come negli schemi di cap. 5.; a richiesta, altre
posizioni possibili; interpellarci;

predisposizione per rotazione manuale per mezzo di chiave ma-
schio esagonale diritta (chiave 6 per grandezze 63 ... 90, 8 per 100
e 112,10 per 132, 12 per 160 ... 200) che si impegna sull'albero
motore lato opposto comando (escluse le esecuzioni spemah con
servoventilatore);

guaina antipolvere ed antiacqua e V-ring sia per impedire I'en-
trata di inquinamento dall’esterno verso il freno sia per evitare che
la polvere di usura della guarnizione di attrito venga dispersa nel-
lambiente;

per altre caratteristiche funzionali ved. tabella seguente.

Per esecuzioni speciali ved. cap. 6.

Il motore & sempre equipaggiato conraddrizzatore a elevata affi-
dabilita, fissato a scatola morsettiera e provvisto di adeguati morsetti
di collegamento (2 per alimentazione raddrizzatore direttamente da
morsettiera motore oppure separata; 2 per contatto esterno di frena-
Itlil rarapida, 3 ausiliari per servoventilatore o sonde termiche eventua-
i

Ilraddrizzatore a diodi RN1 a semplice semionda (tensione uscita c.c.
= 0,45 tensione di alimentazione c.a., corrente massima continuativa
1A) pud essere inserito-disinserito sia lato c.a. (per la massima silen-
ziosita di funzionamento), sia lato c.a. e c.c. (per una maggior rapidita
di frenatura), in quanto provvisto di varistori per la protezione dei
diodi, dell’elettromagnete e del contatto di apertura lato c.c. (schemi
di collegamento al cap. 7.6)

Per diminuire il tempo di sblocco é disponibile arichiesta il raddrizza-
tore «rapido» RR1 pergrandezze freno 02.. 05 ved. cap. 6.(27) (fornito
diserie per grandezze 06 ... 09): protezioni e collegamento equivalenti
a RN1. |l raddrizzatore a diodi RR1 a semplice semionda (tensione
uscita c.c. = 0,45 tensione di alimentazione c.a,, corrente massima 2A
allinserzione, 1A continuativa) funziona a doppia semionda per i 600
(circa) ms iniziali fornendo alla bobina del freno una tensione doppia;
questo consente di ottenere uno sblocco del freno molto piu rapido.

Tabella delle principali caratteristiche funzionali freno

| valori effettivi possono discostarsi leggermente in funzione della
temperatura e della umidita ambiente, della temperatura del freno e
dello stato di usura delle guarnizioni di attrito.

3. Specifications

— brake anchor in two pieces for greater rapidity of starting and re-
duced noise;

— brake disk, sliding on the splined moving hub, with two coats of
light alloy core (single-compound light alloy for size 02 single
steel coat for brakes 06 ... 09) and double friction surface with ave-
rage friction coefficient for low wear;

— on request: hand lever for manual release with automatic re-
turn and removable lever rod; position of release lever correspon-
ding to terminal box as in the schemes at ch. 5,; on request, other
possible positions; consult us;

— pre-arranged for manual rotation by straight setscrew (wrench 6
for sizes 63 .. 90, 8 for 100 and 112, 10 for 132, 12 for 160 ... 200)
that can be fitted in motor shaft in non-drive end (excluded non-
standard designs with independent cooling fan);

— water-proof and dust-proof gaiter and V-ring either to prevent
polluting infiltrations from surroundings towards brake, nor to
avoid that wear dust of friction surface will be dispersed inthe sur-
roundings;

— for other functional specifications see following table.

For non-standard designs see ch. 6.

Motor is always equipped with rectifier of high reliability, fixed on
terminal box and providing adequate connecting terminals (2 for rec-
tifier supply directly from motor terminal block or separate; 2 for exter-
nal contact of rapid braking, 3 auxiliary for independent cooling fan or
thermal probes, if any).

Simple half-wave diodes rectifier RN1 (output d.c. voltage = 0,45 a.c.
supply voltage, maximum continuative current 1A) can be connected-
disconnected both from a.c. side (for maximum reduced noise level of
running) anda.c.and d.c.side (for a quicker braking) because it is pro-
vided with varistors to protect diodes, electromagnetand opemng
contact of d.c. side (wiring scheme at ch. 7.6).

To decrease release time it is available a «rapid» rectifier RR1 on re-
quest for brake sizes 02 ... 05 see ch. 6.(27) (standard for sizes 06 ...
09): protections and connection equivalent to RN 1.:Simple half-wave
diodes rectifier RR1 (output d.c. voltage = 0,45 a.c. supply voltage, ma-
ximum current in connecting 2A, 1A continuative) runs with double
half-wave for about initial 600 ms supplying to brake coil a double vol-
tage; this allows to achieve a more rapid brake release.

Table of main functional specifications of brake

Effective values may slightly differ according to ambient temperature
and humidity, brake temperature gnd state of wear of friction surface.

Assorbimento

Grand. freno - [Grand. motore M, [Nm)? Ritardo di® Traferro Wi Giax Wina [J]
Brake size Motor size Absorption Delay of® Air-gap

‘n.molle shlocco |frenatura

springs number release | braking

t t, bec.

W | Acc | Acc ms ms mm MJ/mm |mm| frenature/h - brakings/h
1) 2 4 6 230V ~[400V~| 4 5 6) 7) 8) 10 100 1000
BC 02 RN1 | 63 1,75 35 - 18] 0,17 | 010 | 40 20(112 8 |025+04 71 251 4500 1120 160
BC 03 RN1 | 71 25 5 75 25(- 024 | 0,14 | 63 32|125 10 [025+04 90 |45] 5600 1400 200
BC 04,14 RN1 | 80,90 5 10 15 30 029 0,17 |100 45(150 125|03 +045| 118 [45] 7500 1900 265
BC 05,15/ RN1 | 90,100,112 | 13 27 40 40| 039 | 022 |160 63|180 16 |03 +045 160 |[45[10000 2500 355
BC 06,16 RR1 | 112,132 25 50 75 50( 049 | 028 | — 190|224 20 |035+055| 224 |45|14000 3550 500
BC 07 RR1 {132 50 100 150 65 O 63 037 — 1251280 25 (04 +06 315 [45]20000 5000 710
BC 08 RR1 [ 160, 180M 85° 1706 250° |100| -— 056 | — 140|355 32 |04 +06 450 {6 128000 7100 1000
BC 09 RR1 |180L, 200 2008 300° 400" |120| — 067 | — 180|450 40 |05 +07 630 |16 [40000 10000 1400
1) Raddrizzatore standard. 1) Standard rectifier.

2) Valori di momento frenante (+12%; corrispondenti al numero di molle installate, per 2) Braking torque values (+ 12%; corresponding to number of installed springs, for sizes

grand. 08 e 09 il numero di molle & indicato ad apice).

3) Valori validi con Miye, traferro medio, valore nominale della tensione di alimentazione.

4) Tempo di sblocco dell’ancora ottenuto con raddrizzatore normale fornito di serie per le
grand. freno 02 ... 05.

5) Tempodi sblocco dell’ancora ottenuto con raddrizzatore rapido fornito arichiesta esclu-
se le grand. 06..09 per le quali il raddrizzatore rapido & di serie.

6) Ritardo di frenatura ottenuto con alimentazione separata del freno e disinserzione
bobina dal lato c.a. del raddrizzatore (&) o dal lato c.a. e ¢.c. (& c.c).

7) Lavore di attrito per usura disco freno di 1 mm:(valore minimo per impiego gravoso il
valore reale & normalmente superiore).

8) Massimo consumo del disco freno.

9) Massimo lavoro di attrito per ogni frenatura.

08 an(?OQ the number of springs is indicated at the apex).

3) Values valid with Mimsx, mean air-gap, nominal value of supply voltage.

4) Rgleage time of anchor obtained with standard rectifier normally supplied for brake sizes

.. 05.

5) Release time of anchor obtained with rapid rectifier supplied on request excluding sizes
06 ... 09 for which rapid rectifier is standard.

6) Braking delay obtained by separate brake supply and coil disconnection on a.c. side
(f;) or on a.c. and d.c. side (£, d.c.).

7) Friction work for brake disk wear of 1 mm (minimum value for heavy use; real value is
normally greater).

8) Maximum brake disk wear.

9) Maximum friction work for each braking.
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3.3 Tipi di servizio

Servizio di durata limitata (S2) e servizio intermittente periodico
(S3); servizi $4...58

Per servizi di tipo $2...S8 & possibile incrementare la potenza del
motore secondo la tabella seguente; il momento torcente di spunto
resta invariato.

Servizio di durata limitata (82). — Funzionamento a carico costante per una durata de-
terminata, minore di-quella necessaria per ragglun?ere I'equilibrio termico, seguito da un
tempo di riposo di durata sufficiente a ristabilire nel motore la temperatura ambiente.

Servizio intermittente periodico ($3). — Funzionamento secondo una serie di gicli
identici, ciascuno comprendente un tempo di funzionamento a carico costante e un
tempo di riposo. Inoltre in-questo servizio le punte di corrente allavviamento non devo-
no influenzare il riscaldamento del motore in modo sensibile.

N o/ ¢ .
NT R’ 100% in cui
N ¢ il tempo di funzionamento a carico costante,
R ¢ il tempo di riposo e N+ R < 10 min (se maggiore interpellarci).

Rapporto di intermittenza =

3. Specifications

3.3 Duty cycles

Short time duty (S2) and intermittent perlodlc duty (S3), duty
cycles S4...S8

In case of a duty-requirement type S2...S8 the motor power ¢an be
increased as per the following table; startlng torque remains un-
changed.

Short time duty (82). — Running at constant load for a given period of time less than

that necessary to reach normal running temperature, followed by a rest period long
enough for motor’s return to ambient temperature.

Intermittent perlodic duty (S3). — Succession of identical work cycles consisting of a
period of running at constant load and a rest period. Current peaks on starting are not
to be of an order that will influence motor heat to any significant extent.

N 10/
m + 100%,.

N being running time.at constant load,
Rthe rest period and“N + R < 10 min (if longer consuit us).

Cyclic duration factor =

Servizio - Dut Grandezza motore" - Motor size"
Y 63 ... 90 100...132 160 ... 200
90 min 1 1 : 1,06
s2 durata del servizio 60 min 1 1,06 1,12
duration of running 30 min 1,12 1,18 1,25
10 min 1,32 1,4 1,5
60% 1,12
s3 rapporto di intermittenza 40% : 1,18
cyclic duration factor 25% 1,25
15% 1,32
$4..810 interpellarci - consult us

1) Per motori identificati con i simboli A e [l al cap. 4 interpellarci.

3.4 Calcoli di verifica e valutazione

Le principali verifiche necessarie affinché motore e freno possano

soddisfare le esigenze applicative consistono in:

— dati il momento torcente richiesto e le inerzie applicate, la fre-
quenza di avviamento non deve superare il valore massimo am-
messo dagli avvolgimenti del motore senza che si abbiano surri-
scaldamenti;

— dato il numero difrenate/h, il lavoro di attrito per ogni frenatura
non deve superare il massimo valore ammesso dalla guarnizione
d'attrito.

Ved. sotto le modalita di verifica.

Frequenza massima di avviamento z

Orientativamente la massima frequenza di avviamento z, per un tem-
po diavviamento 0,5 + 1 s e coninserzione diretta, & di 125 avv./h per
grandezze 63 ... 90, 63 avv./h per grandezze 100 ..132, 16 avv./h per
grandezze 160 .. 200; dimezzare i valori per il motore FVO0, il quale,
avendo J, pill elevato (per ottenere avviamenti e arresti progressivi),
pud fare un numero minore di avviamenti a parita di condizioni.

Quando & necessaria una frequenza di avviamento superiore verifica-

re che:
JO . . [ _ ( Prichiesta )2' ]
Tt d K- |1 ~p 0,6

se il motore, durante I'avviamento, deve vincere solo carichi
inerziali;

K= 0,63 se il motore, durante I'avviamento, deve vincere anche ca-
richi resistenti di attrito, di lavoro, di sollevamento, ecc.

Per motori a doppia polarita la verifica del valore z va fatta:

— per la polarita bassa, se 'avviamento & a velocita alta, e consideran-
do il relativo valore di z, € Py;

— perentrambe le polarita se 'avviamento & a velocita bassa con'suc-
cessivacommutazione a velocita alta e considerando i rispettivi va-
Ior| di z, e Py, mamoltiplicando il valore di z, della polarita bassa per

2(2.4,4.8,4.6,6.8 poli), 1,8 (2.6 poli), 1,4 (2.8 poli), 1,25 (2.12 poli).

In caso di risultati insoddisfacenti o in presenza di frenature ipersin-
crone frequentila verifica pud essere fatta con formule piu dettagliate:
interpellarci.

Nel caso difrequenzadi avviamento elevata (z/z, 20,2 polarita unica;
z/z, 2 0,3 doppia polarita; z, 2 900 avv./ h) prevedere I'impiego del
raddrizzatore rapido RR1 (ved. cap. 6. (27)) per i motori che gianon ne
sono dotati.

Z<Zo .

K=1

10 {3

1) For motors identified by symbols A and [ at ch. 4 consult us.

3.4 Verifying and evaluating calculations

Main necessary verifications so that motor and brake can satisfy ap-
plication needs are:

— given required torque and applied inertiae, frequency of starting
has not to exceed maximum value perm|SS|bIe by motorwmdlngs
without overheatings;

— given number of brakings/h, work of friction for each braking
has not to exceed maximum permissible value of friction surface.

See below verification modalities.

Maximum frequency of starting z
As a guide, maximum frequency of starting z, for a long starting time

..0,5 + 1 sand with direct on-line start, is 125 starts/h for sizes 63 ... 90,

63 starts/h for sizes 100 ...132, 16 starts/h for sizes 160 ... 200; halve
the values for motor which, having a higher J, (o get progressive
startsand stops),can havea lower number of starts atthe same condi-
tions.

Whenitis necessarytohavea hlgher frequency of starting, verify that:

JO . . [ = < Prequired )2. ]
Tt d K- b 0,6

K=1 if motor, during the starting, must only overcome inertial
loads;

K = 0,63 if motor, during the starting, must also overcome resistent
friction, work, lifting loads, etc.

For two-speed motors, verification of z value is as follows:
— forthe lower set of poles, if starting is at hlgh speed, taking into ac-
count relative z, and Ay values;
— for both sets of poles, if starting is at low speed with subsequent
switch to high speed, taking into account relative z, and A, values,
though multiplying the z, value of the lower set of poles by 2 (2.4,
4.8,4.6,6.8 poles), 1,8 (2.6 poles), 1,4 (2.8 poles), 1,25 (2.12 poles).

Where results are unsatisfactory or where frequent hypersynchron-
ous brakings occur (switching from high to low speed), more detailed
verification formulae can be utilised: consult us.

In case of high frequency of starting (z/z, = 0,2 single-speed; z/z, >
0,3 two-speed; z, 2 900 starts/h) foresee the application of a rapid
rectifier RR1 (see ch. 6.(27)) if motors do not have it.

A Y
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Massimo lavoro di attrito per ogni frenatura W,

Nel caso di un numero elevato di frenature/h (z > 0,2 z) o di inerzie
applicate molto elevate (J > 10 J,) & necessario verificare che il lavo-
ro di attrito per ogni frenatura non superi il massimo valore ammesso
Winax indicato al cap. 3.2 in funzione della frequenza di frenatura (per
valori intermedidifrequenzaimpiegare il valore p|u basso o, all'occor-
renza, interpolare):

Wimax = M, *

per il calcolo di ¢ ved. sotto.

Tempo di avviamento 1, e angolo di rotazione del motore ¢.
(Jo"‘J)'ﬂN L N

%7555 - (Mo - Muonens) 1 9= g [red]
Tempo di frenatura t; e angolo di rotazione del motore ¢
b= (o * ) * P [s] Q= LAL S [rad]

9 55 (M + Mrlchlaslo) 19 1
Se Micniesto t€nde a trainare it motore (esempio carico sospeso) intro-
durre nelie formule un numero negativo.

Laripetitivita di frenatura al variare dellatemperatura del freno e dello
stato di usura della guarnizione di attrito &, entro i limiti normali del tra-
ferro e dell’umidita ambiente e con adeguata apparecchiatura elettri-
ca, circax 0,1+ ¢y

Durata della guarnizione di attrito

Orientativamente il numero di frenature tra due registrazioni del
traferro vale:

3. Specifications

Maximum work of friction for each braking W; -

In case of ahigh number of brakings/h (z> 0,2 z,) or very highinertiae
applied (J> 10 Jy) itis necessary to verify that work of friction for each
braking does not exceed maximum permissible value of Wi as
shown at ch. 3.2 according to frequency of braking (for intermediate
values of frequency apply the lowest value and interpolate, if necess-

ary):
e [J]
for the calculation of ¢ see below.

Starting time t, and motor rotation angle ¢,
(Jo+J) - ny i My

ta 9;55 * (MS - required) [S] (pa - 19,1 [rad]
Braking time # and motor rotation angle ¢

- (bo+J) * my v _ b :
H7955 - M+ Mura) P gy lredl

If Miequirea tends to-puli the motor (e.g. overhung load) introduce a nega-
tive number in the formulae.

Assuming a regular air-gap and ambient humidity and utilising suit-.
able electrical equipment, repetition of the braking action, as affected
by variation intemperature of the brake and by the state of wear of fric-
tion surface, is approx. £ 0,1 - g

* Duration of friction surface

As a guide, the number of brakings permissible between suc-
cessive adjustments of the air-gap is given by the formula:

W - C-10°

M -

per il calcolo della PerlOdICIté diregistrazione del traferro.il valore
di Cé dato dalla differenza tra i valori max e min del traferro; per il cal-
colo della durata totale del disco freno il valore C ¢ dato dal valore
massimo di consumo Cr. (ved. cap. 3.2).

3.5 Variazioni delle caratteristiche nominali

Alimentazione diversa dai valori nominali

Le caratteristiche funzionali di un motore trifase alimentato a tensio-
ne e/o frequenza diverse da quelle nominali di avvolgimento si pos-
sono ottenere approssimativamente moltiplicando i valori nominali di

cap. 4 per i fattori correttivi indicati in tabella (validi per la sola parte .

%

for the calculation of periodical air-gap adjustment Cvalue is given
by the difference between max and min values of the air-gap; for total
brake disk life calculation, C value is given by the maximum wear
value Cpax (Se€ ch. 3.2).

3.5 Variations of nominal specifications

Supply differs from nominal values

Functional specifications of a three-phase motor supplied at volt-
age and/or frequency differing from the-nominal ones can be ob-
tained approximately by multipying nominal data of ch. 4 by correction
factors stated in the table (valid for the motor only):

motore):
Alimentazione nominale Alimentazione alternativa Fattori di correzione
Nominal supply Alternative supply Correction-factors
Frequenza [Hz] Tensione [V]
Frequency [Hz] - Voltage [V] P 0 h M ks Ms, Miex
A230 Y400 V 50 Hz 50 A220Y380 1 1 0,95 + 1,05 1 0,96 0,92
A240 Y415 1 1 0,95 + 1,05 1 1,04 1,08
60 A220 Y380" 1 1,19 0,95 + 1,05 0,84 0,79 0,63 .
A255 Y4401 2 1 1,2 0,95 + 1 0,96 092 0,84
A265 Y4602 1 1.2 0,95 + 1,05 1 0,96 0,92
A277 Y4802 1 1,2 1 1 1 1
A400 V 50 Hz 50 A380 1 1 0,95 + 1,05 1 0,96 0,92
A415 1 1 0,95 + 1,05 1 1,04 - 1,08
60 A380" 1 1,19 0,95 + 1,05 0,84 0,79 -0,63.
A440V2 1 1,2 0,95 +1 0,96 0,92 0,84
A460? 1 1.2 0,95 + 1,05 1 096- 0,92
A480? 1 1,2 1 1 1 1

1} Fino alla grandezza 132L, il motore normale (escluso guello a doppia polaritd) pud
funzionare anche con questo tipo di alimentazione purché si accettino sovratempera-
ture superiori, non si abbiano avviamenti a pieno carico e la richiesta di potenza non sia
esasperata; non targhettato per questo tipo di alimentazione.

2) 1l freno deve essere opportunamente predisposto al valore di tensione indicato.

Potenza resa con elevata temperatura ambiente o elevata alti-
tudine

Qualora il motore debba funzionare in ambiente a temperatura supe-
riore a40°C o ad altitudine sulfivello del mare superiore a 1 000 m, de-
ve essere declassato in accordo con le seguenti tabelle:

1) Up to size 132L, standard motor {two-speed motor excluded) can also operate with
this supply provided that higher temperature rise values are acceptable without on-load
starts and that the power requirement is not unduly demanding;-on motor name. plate
this supply is not shown.

2) The brake must be especially prepared for the voltage value stated.

Power available with high ambient temperature or high altitude

If motor must run in an ambient temperature higherthan 40 °Cor at al-
titude atsealevel higher than 1 000 m, itmust be derated according to
following tables:

Temperatura ambiente - Ambient temperature [°C] 30 40 45 50 55 60
P/Py [%] ‘ 106 100 96,5 93 90 86,5
Altitudine s..m. - Altitude a.s.l. [m] 1000 1500 2 000 2500 3.000 3 500 4000 1
P/Py [%] 100 96 92 88 . 84 80 76




3. Caratteristiche

3.6 Carichi radiali e assiali sull’estremita d’albero

Nella tabella seguente sono indicati i valori massimi ammessi dei
carichiradiali e assialiagenti sull'estremita d’albero motore (F. agente
in mezzeria), calcolati per una durata Ly = 25 000 h. Per una durata
maggiore, i valori di tabella devono essere-moltiplicati: per 0,9
(35 500 h) o per:0,8 (50 000 h).

3. Specifications

3.6 Radial and axial loads on shaft end

Infoliowing table are stated maximum permissible values of radial and
axial loads on driving shaft end (F. overhung load on centre line of
shaft end), calculated for a bearing life L, = 25 000 h. For a greater
bearing life, the values stated in the table must be multiplied by: 0,9
(35 000 h) or 0,8 (50 000 h).

Grandezza motore FV[N] ) [N] §

Motor size l 5

4B -5

ny [min'] ny [min™]

2800|1400 900| 710| 450|2800|1400} 900| 710| 45012800|1400| 900| 710| 450
63 315| 335| 375| 400| 450 125 170 200| 224 | 280 125 170 200| 224| 280
71 475| 530| 560| 600| 670|] 190| 250| 315| 335| 425 190| 250| . 315| 335| 425
80 630 710| 750| 800| 900| 250| 335 400| 450| 560| 250| 335| 400| 450| 560
920 670| 850 950| 1060 | 1250 335| 450 560| 630| 750| 335| 450 560 630| 750
100 1000(1250(1400(1500|1800| 475| 630 800| 850(1000| 670|. 950|1120( 1180|1500
112 1320(1600(1900|2000{2360{ 560| 800| 950{1000{1250| 670| 950|1120(1 180} 1500
132 2000|12500|3000(3150(13750/1000({1320|1600{1800({2120{1000|1320(1600|1800(2120
160, 180M 3000(3750({4500|4750|5600|1500|2000(2360(2650|3150]1250|1700(2120|2240(2800
180L 3150|4000|4500(5000|5600(1500|2000|2360|2650|3150|1500|2000(2360|2650|3150
200 4250(5300{6000|6700|7500]|1900{2500(3150(3550(4250|1500|2000(2360|2650(3150

1) dContbennporanemente al carico radiale puo agire un carico assiale fino a 0,2 volte quello
i tabella.
2) Comprensivo dell'eventuale effetto sfavorevole diforza peso rotore e molla di precarico
cuscinetto.

Per funzionamento a 60 Hz i vanrl di tabella devono essere ridotti del
6%.
Nel caso di motori a doppia polarlta considerare la velocita superiore.

. 1) Anaxial load of up to 0,2 times the value in the table is permissible, smultaneously with
the radial load.

2) Comprehensive of a possible unfavourable effect of weight-force of rotor and bearing
preload spring.

When operating at 60 Hz, table values must be reduced by 6%.
In case of two-speed motors consider the higher speed.

3.7 Livelli sonori Ly € Loan  [Grand. motore]| Livelli sonori - Sound levels [dB(A)] 3.7 Sound levels LWA and L,
[dB(A)] Motor size [dB(A)]
In tabella sono indicati i valori normali di 2 pol. 4 pol. 6 pol. The table shows standard production
produzione del livello di potenza sonora Lua | Lo | Lwa | Lon | Lun | Lo values of sound power level Lya [dB(A)]
La [dB(_A)]] e livello medio di pressione and mean sound pressure level L'
sonora L,," [dB(A)] validi per macchina a 63 62 | 53 | 58 | 49 | 56 | 47 [dB(A)), which are valid for a machine
vuoto, frequenza di alimentazione 50 Hz 7 67 | 58 | 59 | 50 | 57 | 48 operating in no-load conditions, power
(per 60 Hz aumentare i valori di tabella di 80 71 | 62 | 61 | 52 | 59 | 50 supply frequency 50 Hz (for 60 Hz, in-
2 dB(A)).con metodo di rilievo secondo 90 75 | 66 | 64 | 55 | 62 | 53 crease tabulated values by 2 dB(A)) with
ISO R 1680. Tollerahza + 3 dB(A). 100 79 | 70 | 67 | 58 | 65 | 56 method of measurement to ISO R 1680.
112 79 | 70 | 67 | 58 | 65 | 56 Tolerance + 3 dB(A).
132 83 | 73 |72 | 62 | 69 | 59
1) Media dei valori a 1 m dalla superficie esterna del 160, 180M 87 1y 76 66 12 62 11)'0’\f/illeeagfvr?1|<l;§)ro fstr;lﬁgisnure"r‘n ferr;teafti;[dmogc;n}eefﬁgl{ir:]al
motore situato in campo libero e gu piano riflettente. 180L, 200 a 80 80 69 75 64 gurface. ¢ 9

3.8 Funzionamento con inverter

Tutti i motori possono funzionare con inverter a decodifica sinusoida-
le (PWM) garantendo un momento torcente elevato nei transitori (sia
alle basse che alle alte frequenze); in questi casi & possibile scegliere
il motore in esecuzione con «servoventilatore assiale»; per le presta-
zioniinfunzione del campo divelocita utilizzato e della presenza della
ventilazione con servoventilatore assiale interpellarci.

3.9 Tolleranze

Tolleranze delle caratteristiche elettriche e funzionali dei motori
secondo le norme CENELEC EN 60034-1 (IEC 34-1, CEIEN 60034-1,
DIN VDE 0530-1, NF C51-111, BS 4999-101).

3.8 Operation with inverter

All motors can operate with a sin wave (PWM) inverter allowing a high
torque in the transients (both at low and high frequencies); in this case
itis possible to select a motor design with «axial independent cooling
fan»; for performance data applicable to the adopted speed range and
the use of ventilation of axial independent cooling fan consult us.

3.9 Tolerances

Tolerances of electrical and operating specifications of the mo-
tors to standards CENELEC EN 60034-1 (IEC 34-1, CEI EN 60034-1,
DIN VDE 0530-1, NF C51-111, BS 4999-101).

Caratteristica - Specification

Tolleranza® - Tolerance"

Rendimento - Efficiency

n -0,15(1-n)

Fattore di potenza - Power factor

cosg - (1-cosg)/6  min 0,02, max 0,07

Scorrimento - Sliding +20% (£ 30% per A< 1 kW)
Corrente a rotore bloccato - Locked rotor current ks +20%
Momento a rotore bloccato - Locked rotor torque Ms -15% + 25%
Momento massimo - Max torque Muax -10%
1) S:r?::o & specificata una tolleranza in un solo senso, il valore non ha limiti nell'altro 1) glfégtlleé;ance is specified for one direction only, the value has not any limit in the other

Tolleranze di accoppiamento in classe «precisa» secondo UNEL
13501-69 (DIN 42955).
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OR

Mating tolerances under «accuracy» ratiﬁg to UNEL 13501-69 (DIN
42955),



3. Caratteristiche

3.10 Norme specifiche

| motori sono conformi alle norme sottoindicate (salvo quando diver-
samente precisato nella descrizione di ogni specifica caratteristica).
Potenze nominali e dimensioni:

— performa costruttivalM B3 e derivate CENELEC HD 231 (IEC72-1,
CNR-CEIUNEL 13113-71,DIN 42673,NF C51-110,BS5000-10e
BS 4999-141);

— per forma costruttiva IM B5, IM B14 e derivate CENELEC HD 231
(IEC72-1,CNR-CEIUNEL 13117-71e13118-71,DIN 42677, NF
C51-120, BS 5000-10 e BS 4999-141).

Caratteristiche nominali e di funzionamento:

-~ CENELECEN60034-1(IEC 34-1,CEIEN 60034-1,DIN VDE 0530-
1,NF C51-111, BS 4999-101).

Gradi di protezione:

— CENELEC EN 60034-5 (IEC 34-5, CEl 2-16, DIN EN 60034-5, NF
C51-115, BS 4999-105).

Forme costruttive:

— CENELEC HD 53.7 (IEC 34-7, CEI EN 60034-7, DIN IEC 34-7, NF
C51-117, BS 4999-107). »

Estremita d’albero cilindriche:

— 1SO 775-88 (UNI-ISO 775-88, DIN 748, NF E 22.051, BS 4506-70)
esclusi diametri fino a 28 mm che sono in tolleranza j6;

- foro filettato in testa secondo UNI 9321, DIN 332BI.2-70, NF
E22.056;

— cava linguetta secondo CNR-CEI UNEL 13502-71.

Marcatura dei terminali e senso di rotazione:

— CENELEC HD 53.8 (IEC 34-8, CEI 2-8, DIN VDE 0530-8).

Livelli sonori:

— CENELEC 60034-9 (IEC 34.9, DIN 57530 pt. 9).

Equilibratura e velocita di vibrazione:

— CENELEC HD 53.14 S1 (CEI IEC 34-14, ISO 2373 CEI 2-23, BS
4999-142).

Refrigerazione:

— CENELEC EN 60034-6 (CEI 2-7, |IEC 34-6): tipo standard IC 411;
tipo IC 416 per esecuzione speciale con servoventilatore assiale.

Tolleranze di accoppiamento:

— UNEL 13501-69 (DIN 42955).

3. Specifications
3.10 Specific standards

Motors comply with following standards (except for any different de-

scription of each specification).

Nominal powers and dimensions:

— for mounting position IM B3 and derivatives CENELEC HD 231
(IEC 72-1,CNR-CEI UNEL 13113-71,DIN 42673,NF C51-110,BS
5000-10 and BS 4999-141);

— for mounting position IM B5, IM B14 and derivatives CENELEC HD
231 (IEC 72-1, CNR-CEl UNEL 13117-71 and 13118-71, DIN
42677, NF C51-120, BS 5000-10 and BS 4999-141).

Nominal performances and running specifications:

— CENELECEN 60034-1(IEC 34-1,CEI EN 60034-1,DIN VDE 0530-
1, NF C51-111, BS 4999-101).

Protection:

— CENELEC EN 60034-5 (IEC 34-5, CEl 2-16, DIN EN 60034-5, NF
C51-115, BS 4999-105). : ;

Mounting positions:

— CENELEC HD 53.7 (IEC 34-7, CEI EN 60034-7, DIN IEC 34-7,NF
C51-117, BS 4999-107).

Cylindrical shaft ends:

— IS0 775-88 (UNI-ISO 775-88, DIN 748, NF E 22.051, BS 4506-70)
excepted diameters up to 28 mm which are in tolerance j6;

— tapped butt-end hole to UNI 9321, DIN 332BI.2-70, NF E22.056;

— keyway to CNR-CEI UNEL 13502-71.

Terminal markings and direction of rotation:

— CENELEC HD 53.8 (IEC 34-8, CEl 2-8, DIN VDE 0530-8).

Sound levels:

— CENELEC 60034-9 (IEC 34.9, DIN 57530 pt. 9).

Balancing and vibration velocity:

— CENELEC HD 53.14 S1 (CE! IEC 34-14, ISO 2373 CE| 2-23, BS
4999-142). ~

Cooling:

— CENELEC EN 60034-6 (CEl 2-7, IEC 34-6): standard type IC 411;
IC 4f1 6 type for non-standard design with axial independent cool-
ing fan.

Mating tolerances:

— UNEL 13501-69 (DIN 42955).



4. Programma di fabbricazione”

4. Manufacturing programme”

2 poli 2 poles
Py Motore Ny My N cos@| 1 Ms | Moax | Is Jo Freno Mf Z, Massa
2) Motor 1 _ My | My I Brake aw./h | Mass
kW 3) min? | Nm A % o kg m? 5) Nm [starts/h| kg
0,18 FO 63A° 2 (2780 062| 05 | 0,78 | 67 25 32 46 | 00002 |BC02 - 1,75 4750 5,6
0,25 FO 63B 2 (2800 085| 0,71 0,75 | 68 28 29 42 | 00003 |[BCO2 1,75 4750 5,7
037" |FO 63C 2 |2775 127 | 1,02]| 0,76 | 69 28 35 44 | 00003 |BCO2 '35 | 4000 58
0,37 FO 71A 2 2850 124 | 1 073 | 73 27 34 48 | 00004 |BCO3 25 | 4000 7.9
0,55 FO 71B 2 |2820 1,86 | 1,35 0,81 73 27 3 5 0,0005 | BCO3 5 4000 8,5
0,75* |[FO 71C 2 2805 2551 1,75] 08 77 26 28 48 | 00006 |BCO3 5 3 000 9,2
075 |[FO 80A 2 |2845 2521 1,881 0,81 71 28 3 55 | 00008 | BC0O4 5 3000 12
1,1 FO 80B 2 [2825 3,72 | 265]| 081 74 27.| 28 51 0,0011 | BC04 10 3.000 13
15* |FO 80C 2 [2840 5 35 | 08 77 26 33 6 0,0013 | BC04 10 2500 14
1,5 FO 90S 2 |2820 51 36 | 078 | 77 2,6 33 5,1 0,0012 | BC14 10 2500 16
1,85 | FO 90SB 2 |2850 6,2 42 | 079 | 81 23 3 5,1 0,0014 | BC14 15 2:500 17,5
22 FO - 90L 2 |[2840 74 51 | 08 78 27 3 52 | 00017 | BCO5 27 2500 19,5
3 * |F0O 9LG 2 (2810} 102 69 | 0,77 | 82 2,6 33 49 | 0,0019 | BCO5 27 1.800 20
3 FO100L 2 (2865} 10 . 66 | 081 81 25 28 55 | 00035 | BC15 27 1800 | 26
4 FO112M 2 (2900| 132 9 079 | 81 2,9 32 6,3 | 00046 | BC15 27 | 1500 30
556 *A| FO112MB2 |2885| 182 |[118 | 08 84 29 32 6,2 | 00054 | BC15 40 1400 33
75 *O| FO112L 2. |2875| 249 |156 | 08 87 2,9 3,1 64 | 00076 | BC0O6 50 1060 44
5,5 FO132S 2 |2890| 182 |[11,7 | 083 | 82 2,4 2,7 66 | 0,0099 [BC16 50 1250 56
75 ‘F01328B 2 [2885| 248 |153 | 083 | 85 28 3,1 68 | 00118 [ BC16 50 1120 59
92 * |FO132MR2 |2890| 304 |192 | 082 | 84 2,8 3,1 65 | 00137 | BC16 75 1060 62
11 * [FO132M 2 (2900 362 [225 | 083 | 85 27 3 74 | 00178 | BCO7 100 850 71
15 *A|F0O132L 2 (2880| 497 |29 085 | 88 24 2,7 74 | 00226 | BCO07 100 710 76
11 FO160MR 2 |2920( 36 22 083 | 87 21 28 62 | 0,039 BC08 85 450 91
15 FO160M 2 [2930| 489 (295 | 083 | 88 24 3 65 | 0044 BC 08 170 425 | 100
18,5 FO160L 2 |2930( 60 36, 083 | 88 2,6 3 72 | 0,049 BC 08 170 400 | 111
22 FO180M 2 2930 72 42 0,84 | 90 25 3 7.1 0,057 BCO08 170 | 355 | 122
30 FO200LR 2 (2045 97 55 0,87 | 90 24 29 68 | 0,185 BC 09 200 160 | 166
37 FO200L 2 (2940|120 67 087 | 92 25 3 72 | 02 BC 09 300 160 | 186
4 poli 4 poles
Py Motore Ny My h |cosep| n Ms | Muax | s Jo Freno Mi Zo Massa
2) Motor 1) My My I Brake aw./h. | Mass
kW 3) min" | Nm A % kg m? 5) Nm |starts/h| kg
0,12 FO 63A 4 (1375 0837 057 061 50 25 27 28 | 0,0002 [ BC02 1,75 12500 5,7
0,18 FO 63B 4 |1360 126| 0,73| 0,64 | 56 2,5 25 29 | 00003 [BC02 35 |12500 58
0,25* |[FO 63C 4 1340 1,78 09 | 06 67 25 2,6 32 | 0,0003 [BC02 35 {10000 59
025 [FO0.71A . 4 |1405 1,7 0,86| 063 | 67 2,6 27 38 | 00005 [BC0O3 5 10 000 7,9
0,37 FO 71B 4 |1400 252 | 1,18 066 | 69 25 2,6 38 | 00007 [BC0O3 5 10 000 8,8
055 |FO 71C 4 |1380 381 | 1,75 065 | 70 2,6 2,6 35 | 00008 [BCO3 75 8 000 9,4
0,55 FO 80A 4 |1410 373 158]| 0,72 | 70 24 2,6 45 | 0,0015 { BC04 10 8000| 12
0,75 FO 80B 4 |[1415 51 2 073 | 74 2,8 2,8 : 0,0019 | BC04 10 7100| 13
1,1 * |FO 80C 4 |1400 75 295| 0,71 73 26 2,6 43 | 00025 [ BC0O4 15 5000 15
1,1 FO 90S 4 |[1420 7,4 29 {075 | 73 24 25 49 | 00031 [ BC14 15 5000| 17
1,5 FO 90L 4 |1415| 10/ 375| 075 | 77 24 25 49 | 00041 | BCO5 27 4000 20
1,85 |FO 90LB 4 (1410 125 46 | 075 | 77 23 24 44 | 0,0044 | BCO5 27 4000| 21
22 *O|FO0 90LG 4 |1405| 15 59 | 07 78 23 25 38 | 00048 | BC0O5 27 3150 23
2,2 FO100LR 4 (1420 148 54 | 075 | 78 25 27 49 | 0,0051 | BC15 40 3150 | 26
3 FO100L 4 (1420] 202 6,7 | 0,78 | 83 2,6 28 55 | 00069 |BC15 40 3150 | 30
4 FO112M 4 (1410| 271 9 0,77 | 83 2,7 2,8 57 | 00097 | BC0O6 75 2500| 38
55 *0O| Fo112L 4 (1410 373 |12 077 | 86 26 28 53 | 0,0115 | BC06 75 1800| 46
55 F0132S 4 |1445] 363 (119 | 082 | 81 23 25 6,3 | 00216 | BC16 75 1800 60
75 FO132M 4 (1445| 496 |[154 | 083 | 85 | 24 2,6 6,9 | 00306 | BCO7 100 1250 72
92 *A|F0O132L 4 (1440| 61 192 | 08 86 27 28 7 0,0374 | BC 07 150 1120 76
11 *A|FO132LG 4 |1450| 72 245 | 0,74 | 87 2,8 3 6,5 | 00424 | BCO7 150 900 | 79
11 FO160M 4 |(1460| 72 225 | 081 87 2 2,1 52 | 0,072 BC 08 170 900 98
15 FO160L 4 (1460 98 305 | 081 88 23 24 .59 | 0084 BC 08 250 800 [ 109
18,5 FO180M 4 (1465|121 37 0,82 | 88 23 25 62 | 0,099 BC 08 250 630 | 124
22 FO180L 4 (1465|143 425 | 084 | 89 24 25 63 | 0,13 BC 09 300 500 | 158
30 FO200L 4 |[1465]|196 57 0,84 | 90 24 2,8 66 | 02 BC 09 400 400 | 182

1) Valori validi per alimentazione trifase 400 V 50 Hz; per motori a doppia polarita i valori di
targa possono scostarsi leggermente da quelli indicati in tabella. Per alimentazione
speciale ved. cap. 6.(1).

2) Potenze per servizio continuo S1; per S2 ... 88 e possibile Incrementarle (ved. cap. 3.3).

3) Per la designazione completa per I'ordinazione ved. cap. 2.

5) Nell'esecuzione con volano (ved. cap. 6 (23)) e con servoventilatore ed encoder (ved.
cap. 6 (18)) gli accoppiamenti grandezze motore-freno sono sempre i seguenti: 90 -
BC 14 con M, = 15 Nm, 112 - BC 15 con M, = 40 Nm, 132 - BC 16 con M, = 75 Nm.

* Potenza o corrispondenza potenza-grandezza motore non normalizzate.

A Classe di sovratemperatura B/F.

O Classe di sovratemperatura F.
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1) Values valid for three-phase supply 400 V 50 Hz; for two-speed motors name plate
dﬁta6 c1a\n slightly differ from those stated in the table. For non-standard supply see
ch. 6.(1).

2) Powers valid for continuous duty St; Increase possible for S2 .. S8 (see ch. 3.3).

3) For the complete description when ordering by designation see ch. 2,

5) For design with flywheel (see ch. 6 (23)) and with independent cooling fan and encoder
(see ch. 6 (18)) motor-brake size pairings are always as follows: 90 - BC 14 with M, =
15 Nm, 112 - BC 15 with M, = 40 Nm, 132 - BC 16 with M, = 75 Nm.

* Power or motor power-to-size correspondence not according to standard.

A Temperature rise class B/F.

O Temperature rise class F.



4. Programma di fabbricazione "

4. Manufacturing programme?

6 poli 6 poles
Py Motore ny My h {cosp| n Ms | Moax | &5 Jo Freno Mf Zy Massa
2) Motor 1) My My In Brake aw./h | Mass
kW 3) min{ Nm A % kg m2 5) Nm |starts/h| kg
0,09 FO 63A 6 920 093 0,73| 045 | 40 33 33 1,9 | 0,0004 | BCO02 3,6 112500 59
0,12 FO 63B 6 875 1,311 0,73| 054 | 44 24 24 1,9 | 00004 | BCO02 35| 12500 59
0,15 | FO 63C 6 875 164 08 | 056 | 48 23 23 1,9 | 0,0005 | BC02 3,56 111800 6
0,18 FO 71A 6 930 185 075| 057 | 61 3 3 32 | 00012 | BCO3 5 111200 9,2
0,25 FO 71B 6 900 265| 085) 065 | 65 23 23 29 | 00012 | BCO3 5 |11200 9,2
037" |FO 71C 6 870 408 | 14 | 064 | 60 23 23 2,7 | 00013 | BCO3 7,5 110 000 9,4
0,37 FO 80A 6 930 338 1,27 0,67 | 63 2 22 32 | 00019 | BC0O4 10 9500 12
0,55 FO 80B 6 915 57 19 [ 065 | 64 21 22 32 | 00024 | BCO4 15 9000 13
0,75* | FO 80C 6 930 7,7 225( 069 | 70 22 23 37 | 00033 | BC0O4 15 7100 15 .
0,75 FO 90S 6 930 7,7 205( 073 | 72 22 2,4 38 | 00035 | BC14 15 7100 165
1,1 FO 9L 6 920 | 11,4 3 074 | 72 22 23 38 | 0,005 BC05 27 5300 22
1,5 *O| FO 90LG 6 900 | 159 4. (073 | 74 22 2,4 4 00055 | BCOS5 27 5000 | 23
1,5 FO100L 6 945 15,2 405|072 [ 74 23 25 47 | 0,0104 | BC15 40 35501 30
1,85* | FO100LB 6 945 18,7 47 | 073 | 78 23 27 53 | 00118 | BC15 ~ 40 3150 32
2,2 FO112M 6 935 | 225 55 | 075 | 77 2,6 2,7 49 | 00142 |BCO6 50 2800| 38
3 * |FoO112L 6 940 | 305 71 | 074 | 82 2,1 27 5 0,0169 | BCO6 75 2500| 46
3 F0132S 6 955 | 30 7,7 | 07 80 23 24 5 00216 |BC16 75 2360 | 60
4 FO132 MR 6 955 | 40 104 | 0,71 78 24 25 4,7 | 00306 | BCO7 100 1600 72
5,5 FO132M 6 950 [ 55 138 | 07 82 2 2,1 5 0,0374 | BCO7 100 1320 76
75 *A| FO132L 6 950 | 75 186 | 0,71 82 22 23 52 | 00532 | BCO7 150 1000 79
75 FO160M 6 965 | 74 153 | 0,82 | 86 2 2,3 5 0,096 BC08 170 1120 9
11 .| FO160L 6 970 [ 108 22 082 | 88 23 25 55 | 0,119 BC 08 250 950 | 110
15 FO180L 6 970 | 148 30 082 | 88 23 2,2 52 | 0,15 BC 09 300 630 146
185 A|FO200LR 6 970 | 182 36 084 | 88 2,1 23 52 | 0,19 BC09 400 500 | 161
22 A|FO200L 6 970 | 217 42 086 | 88 24 24 56 | 0,24 BC 09 400 400 | 181

1) Valori validi per alimentazione trifase 400 V 50 Hz; per motori a doppia polarita i valori di
targa possono scostarsi leggermente da quelli indicati in tabella. Per alimentazione
speciale ved. cap. 6.(1).

2) Potenze per servizio continuo S1; per S2... S8 e possibile incrementarte (ved. cap. 3.3).

3) Per la designazione completa per I'ordinazione ved. cap. 2.

5) Nell'esecuzione con volano (ved. cap. 6 (23)) e con servoventilatore ed encoder (ved.
cap. 6 (18)) gli accoppiamenti grandezze motore-freno sono sempre i seguenti: 90 -
BC 14 con M, = 16 Nm, 112 - BC 15 con M; = 40 Nm, 132 - BC 16 con M, = 75 Nm.

* Potenza o corrispondenza potenza-grandezza motore non normalizzate.

A Classe di sovratemperatura B/F.

0O Classe di sovratemperatura F.

1) Values valid for three-phase supply 400 V 50 Hz; for two-spee'd motors name plate
dataGE:a)n slightly differ from those stated in the table. For non-standard supply see
ch. 6.(1).

) 2) Powers valid for continuous duty S1; increase possible for 2 ... S8 (see ch. 3.3).

3) For the complete description when ordering by designation seé ch. 2.

5) For design with flywheel (see ch. 6 (23)) and with independent cooling fan and encoder
(see ch. 6 (18)) motor-brake size pairings are always as follows: 90 - BC 14 with M, =
15 Nm, 112 - BC 15 with M, = 40 Nm, 132 - BC 16 with M, = 75 Nm. .

* Power or motor power-to-size correspondence not according to standard.

A Temperature rise class B/F.

O Temperature rise class F.




4, Programma di fabbricazione"
2.4 poli, unico avvolgimento (Dahlander) - $12

4. Manufacturing programme”
2.4 poles, single winding (Dahlander) - $12

Py Motore Ny My IN cos@| 1 Ms | Moax | s Jo Freno Mf Zo Massa
Motor 1) My My I Brake avw./h | Mass
kW 3) min” [ Nm A % kg m? 5) Nm |starts/h| kg
0,18 |F0O 63A 242740 063 | 061]| 0,72 | 59 29 29 36 | 00003 [BCO2 1,75 4000 59
0,12 1340 086| 0,71 0,56 | 43 29 29 2,1 6 300
025 |F0O 63B 24 2840 084 0,73| 0,77 | 64 23 24 42 | 00003 | BCO2 35 | 2800 6
0,18 1390 124 083 0,61 51 23 23 26 5300 | -
025 |[FO 71A 24 |2710 088 | 081| 075 | 59 29 29 34 | 00005 | BCO3 25 | 2800 79
0,18 1340 1,28 0,74:| 06 58 29 28 2,8 5300
037 |FO 71B 242720 1,3 1,22 0,783 | 60 28 29 35 | 00007 {BCO3 5 - 2800 8,8
0,25 1350 1,771 105| 059 | 58 29 2,9 29 5 300
055 |FO 71C 24 |2730 1,92| 151|077 | 68 28 28 38 | 00008 | BCO3 5 2360 9,4
0,37 1340 264 136 06 65 28 2,8 2,9 4 250
055 |F0O 80A 24 2730 1,92 | 156 0,81 63 1,8 18 36 | 00015 [ BC0O4 - 5 2360 12
0,37 1370 258 | 1,12| 0,74 | 64 22 22 33 4250
075 |FO 80B 242700 265 | 225] 081 60 1,9 19 34 | 00019 [ BCO4 10 2000 13
0,55 1330 395 | 1,71 0,76 | 61 2 19 3,1 3550
1,1 FO 80C 24 (2730 385| 31 {08 64 25 27 4 0,0024 | BC04 10 1600 14,5
0,75 1365 52 225 | 0,71 68 2,6 26 35 2800
1,1 FO 90S 24 (2750 3821 32 | 0,78 | 63 22 24 36 | 00027 [ BC14 10 1 600 17
0,75 1370 5,2 225| 0,72 | 67 22 24 37 2800
1,5 FO 90L 24 (2820 5,1 43 | 072 | 70 2,4 25 42 | 00038 | BC14 15 1180 18,5
1,1 1380 7,6 33 | 069 [ 69 25 25 2000 | .
22 A|FO 90LG 24 (2710 78 6 0,83 | 63 24 23 38 | 00044 | BCO5 27 1.000 21
15 1350| 106 43 | 0,73 | 69 25 22 3,6 1700 o
22 FO100LR 2.4 (2770 7,6 52 | 083 | 74 24 2,5 43 | 0,006 BC15 27 1.000 28
1,5 1360 105 38 | 076 | 75 2,6 2,6 4,2 1700
3 FO100L 24 |2775| 103 71 108 76 26 2,7 45 | 00075 | BC15 40 800 32
22 1360 154 53 | 0,76 | 79 25 2,6 4 1320
4 FO112M 24 [2730| 14 93 | 084 | 74 2,6 2,6 4,1 0,0097 | BC06 50 710 38
3 1320 21,7 69 | 08 78 2,4 23 37 1180
48 A|FO112MB 2.4 |2870| 16 103 | 08 84 2,1 28 6,1 0,0103 | BC06 50 670 40
36 14151 243 83 | 075 | 83 2,1 24 5 1120
6 F0O132S8 242880 199 [122 | 0,89 | 80 2 24 62 | 00127 |BC16 75 630 60
45 1435| 299 {108 | 0,74 | 8t 2 24 47 1120
75 F0132SB 2.4 |2890| 248 153 | 085 | 83 25 26 6,4 | 00178 | BC16 75 500 67
58 1435| 386 |[14,1 | 0,72 | 82 24 24 54 800
92 A[FO132M 24 |2900| 303 |183 | 086 | 84 25 2,7 7,6 | 00207 | BC0O7 100 475 74
71 1 1440| 471 (175 | 069 | 85 26 26 52 800
11 0O|F0O132MB 24 |2890| 363 |213 | 092 | 81 22 25 6,3 | 00235 | BC0O7 150 450 76
85 1420 | 57 198 | 0,71 87 22 2,1 45 750
11 FO160M 2.4 (2880 365 |23 0,91 77 1,8 2 55 | 0,071 BC 08 170 180 96
9 1450 59 185 | 0,79 | 89 2 22 55 300
14 FO160L 242890 | 463 |275 | 091 81 2 22 6 0,084 BC 08 170 160 | 109
12 1460 78 24 079 | 92 23 2,6 6 265
18,5 FO180M 2.4 |2900| 61 36 086 | 86 2 22 6 0,099 BC 08 250 140 | 132
16 1460 105 315 | 0,79 | 93 23 26 6 236
22 FO180LR 24 |2920| 72 43 0,86 | 86 22 25 65 | 0,13 BC 09 300 132 | 180
18,5 1460 121 36 079 | 94 2,2 25 6 224
25 FO180L 2.4 (2920 82 485 | 087 | 86 2.2 25 65 | 0,17 BC 09 300 112 | 191
21 1465|137 405 | 08 94 22 25 6 190
30 FO200L 24 |2920| 98 58 087 | 86 22 25 7 0,21 BC 09 400 100 | 204
26 1465 | 169 495 | 083 | 92 2 2,2 6,5 170

1) Valori validi per alimentazione trifase 400 V 50 Hz; per motori a doppia polarita i vatori di
targa possono scostarsi leggermente da quelli indicati in tabella. Per alimentazione
speciale ved. cap. 8.(1).

2) Potenze per servizio continuo S1; per S2.... S8 e possibile incrementarle (ved. cap. 3.3).

3) Per la designazione completa per l'ordinazione ved. cap. 2.

4) Potenze per servizio continuo S1; per servizi S3 60 ¢ 40% & possibile incrementarle
del 18%.

5) Nell'esecuzione con volano (ved. cap. 6 (23)) e con servoventilatore ed encoder (ved.
cap. 6 (18)) gli accoppiamenti grandezze motore-freno sono sempre i seguenti: 80 -
BC 14 con M, = 15 Nm, 112 - BC 15 con M, = 40 Nm, 132 - BC 16 con M, = 75 Nm.

A Classe di sovratemperatura B/F.

O Classe di sovratemperatura F.

16 {3

1) Values valid for three-phase supply 400 V 50 Hz; for two-speed motors name plate
d'a]ta6 ?1a)n slightly differ from those stated in the table. For non-standard supply see
ch. 6.(1).

2) Powers valid for continuous duty S1; Increase possible for S2 ... S8 (see ch. 3.3).

3} For the complete description when ordering by designation see ch. 2.

4) Powers valid for continuous duty S1; Increase possible to 18% for duties $3 60 and 40%.

5) For design with flywheel (see ch. 6 (23)) and with independent cooling fan and encoder
(see ch. 6 (18)) motor-brake size pairings are always as follows: 90 - BC 14 with M =
15 Nm, 112 - BC 15 with M= 40 Nm, 132 - BC 16 with M, = 75 Nm.

A Temperature rise class B/F.

O Temperature rise class F.



4. Programma di fabbricazione"
2.6 poli, due avvolgimenti separati Y.Y - S1%

4. Manufacturing programme”
2.6 poles, two separate windings Y.Y - $14

Py Motore N My N cose| 7 Ms | Mnax _IS_ Jo Freno Mi | 2z Massa
Motor 1) My My In Brake avw./h | Mass
kW 3 min? [ Nm A % : kg m? 5) Nm |starts/h| kg
0,18 FO 71A 26 (2735| 063 | 054| 082 | 58 29 | 28 | 4 00012 [BCO3 25 7500 9,2
0,065 885| 07 0,33 | 0,55 | 50 29 | 28 | 24 16 000
0,25 FO 71B 26|2750| 087 | 08 | 0,73 | 60 29 | 28 | 36 | 00012 |BCO3 25 7100 92
0,095 880| 103 | 051| 054 | 49 29 | 28 | 22 14 000
0,37 FO 71C 26 (2800| 126 | 107| 074 | 67 25 | 25 | 35 | 00013 |BCO3 5 6 700 94
0,14 900| 149 | 066} 055 | 55 23 | 23 | 26 13 200
0,37 FO 80A 26 |2730| 129 | 12 | 0,77 | 58 28 | 27 35 | 00024 | BC04 5 4000| 125
0,14 905| 148 | 06 | 068 [ 49 21 2 26 10 600
0,55 FO 80B 26 (2780| 189 | 165|079 | 61 25 | 25 | 35 | 00028 | BC0O4 5 3000| 14
0,21 925| 217 | 084| 068 | 53 2 22 | 27 ‘ 9 000
0,75 FO 80C 26 [2730( 262 | 21 | 081 | 64 23 | 24 | 34 | 00033 | BC04 10 2240 155
0,3 900| 318 | 1,07| 069 | 59 19 | 25 | 28 6700
0,75 FO. 90S 262770 259 | 245] 0,73 | 61 25 1 24 | 34 | 00035 | BCt4 10 2240 | 165
03 925| 31 1,07] 065 | 62 25 | 25 | 33 6700
1,1 FO 90L 26 (2725| 386 | 305| 0,79 | 65 26 | 25 | 38 | 00048 |BC14. 10 1900| 195
0,42 900 446 | 1,46| 068 | 61 22 | 21 3 5300
1,6 A|JFO 90LG 26 |2710| 583 475| 0,75 | 60 24 | .25 | 36 | 00052 | BC14 15 1600| 21
0,55 880| 6 2 068 | 58 21 2,1 26 4 000
1,5 FO100LR 26 (2820 | 5,1 34 | 085 | 75 25 | 24 | 48 | 00069 | BC15 13 1600 | 30
0,55 910 58 19 | 065 | 64 22 | 22 | 3 4 000
185 [FO100L 26 |2815| 63 41 1 089 | 738 24 | 22 | 48 | 00075 | BC15 27 1500 32
0,756 905| 79 235| 064 | 72 24 | 23 | 36 3550
2,2 FO112MR 26 2805 75 475| 088 | 76 27 | 25 | 49 | 00087 | BC15 27 1400 36
0,9 895| 96 2951 062 | 71 22 | 2 3 3150
3 FO112M 26 (2755| 104 65 | 088 | 76 22 | 22 | 44 | 00093 |BC15 27 1.320| 38
1,1 890 | 11,8 34 | 066 | 71 23| 22 | 29 3000
4 FO132S 26 (2830 135 93 | 084 | 72 26 | 25 | 49 | 00235 | BC16 50 1120 64
1,5 945 152 46 | 06 77 26 | 25 | 34 2120
5,5 FO132M 26 (2820 186- 123 | 084 | 75 27 | 27 | 46 | 00283 | BC16 50 800 | 69
22 930 | 226 67 | 064 | 72 22 | 22 | 35 1900
7,5 FO132MB 2.6 |2800{ 256 |[167 | 084 | 77 26 | 26 | 47 | 00346 | BC16 75 750 | 73
3 900 | 318 92 | 064 | 74 2,1 2,1 3,6 1800
2.8 poli, due avvolgimenti separati Y.Y - $14 2.8 poles, two separate windings Y.Y - 14
Py Motore Ny My N cosp| 1 Ms | Myex | Is Jo Freno Mf Zo Massa
Motor 1) My My I Brake aw./h | Mass
kW 3) min? | Nm A % kg m? 5) Nm |starts/h| kg
0,18 FO 63C 28 2745( 063 | 057]| 08 57 24 | 24 | 39 | 00005 |BCO2 1,75| 10000 6
0,045 600| 072 | 033]| 064 | 31 22 | 22 1,7 20 000
0,18 FO 71A 28 (2730 063 | 054| 0,82 | 59 28 | 28 | 4 0,0012 [ BC0O3 25 7 500 9,2
0,045 650| 066 | 038 054 | 32 25 | 25 1,4 19 000
0,25 FO 71B 28 |2735| 087 | 085]| 0,74 | 56 29 | 29 | 35 | 00012 |BCO3 25 7100 9,2
0,06 ; 645 089 X 05 28 | 29 | 29 15 17 000 :
037 . |FO 71C 28 (2720| 13 1,08| 038 62 28 | 28 37 | 00013 | BC0O3 25 6 000 9,4
0,09 ; 630 136 | 076| 053 | 32 25 | 25 16 ; 14 000
0,37 FO 80A 28 (2740 129 | 127| 075 | 56 22 | 2 34 | 00024 | BCO4 5 3550 | 13
0,09 675| 127 | 0,73] 056 | 32 2 2 2 11800
0,55 FO 80B 282730 192 | 19 | 077 | 54 22 2 34 | 00028 |BCO4 5 2650 | 14
0,13 670 185 | 0,76| 0,6 41 2 2 2 11 200
0,75 FO 80C 28|2700| 265 | 21 | 0,78 | 66 24 | 22 | 34 | 00033 | BC04 10 2360 | 155
0,18 640 269 | 09 | 064 | 45 1,7 1,7 19 10 000
0,756 FO 90S 28 ({2790 257 | 24 | 0,73 | 62 26 | 26 | 39 | 00035 |BC14 10 2240| 165
0,18 690| 249 | 107| 054 | 45 25 | 25 26 10 000
0,92 FO 90SB 28 |2760| 318 | 285| 0,77 | 61 24 | 24 | 34 | 00039 |BC14 10 1900| 175
0,22 690| 304 | 123] 055 | 47 23 | 23 | 21 9000
1,1 FO 90LB 28 (2770 379 | 31 | 0,78 | 66 26 | 26 | 45 | 00048 |BC14 10 1700| 195
0,28 690 383 | 15 | 056 | 48 24 | 24 | 27 7 500
1,5 O] F0 90LG 28 |2720( 53 43 |1 091 | 55 23 | 23 | 34 | 00052 | BC14 15 1600 21
0,37 660| 54 1,75| 063 | 48 19 19 | 23 6 000
15 FO100LR 2.8 (2820 | -5/ 34 | 085 | 75 25 | 25 | 48 | 00069 |BC15 13 1600| 30
0,37 690| 5,1 2,15| 049 | 51 27 | 27 24 5600
1,85 FO100L 28 |2800| 63 411088 | 74 24 | 24 | 48 | 00075 | BC15 13 1500 32
045 690| 62 225| 049 | 59 26 | 26 | 25 5000
2,2 FO112MR 2.8 [2805| 75 4751 088 | 76 26 | 27 | 49 | 00087 |BC15 27 1400| 36
0,55 670| 78 285| 048 | 59 22 | 22 | 22 : 4 500
3 Al FO112M .28 |2770| 103 65 | 088 | 76 22 | 22 | 44 | 00093 |BC15 27 1320 | 38
0,75 660{ 109 | 34 | 051 [ 62 22 | 2 26 4000
4 FO132S 28 (2800 136 9 085 | 75 27 | 26 | 52 | 00235 | BC16 50 1120 | 64
1,1 690 | 152 46 | 049 1 T 22 | 22 | 29 3150
55 FO132M 28 (2850 184 123 | 082 | 79 29 | 29 | 56 | 00283 |BC16 50 800 69
15 700 | 205 65 | 047 | T 23 | 25 | 27 2 500
75 0O|F0O132MB 2.8 2855 251 |16 081 | 84 28 | 29 | 58 | 00346 |BC16 75 710 73
2,1 685| 283 85 | 051 | 70 19 | 2 24 , 2120

Ved. note a pag. 16.

See notes at page 16.
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4. Programma di fabbricazione

2.12 poli, due avvolgimenti separati Y.Y - $14

4. Manufacturing programme™
2.12 poles, two separate windings Y.Y - $14

Py Motore Ny My h |cosep| n Ms | Mua | Is Jo Freno  Mf Zy Massa
Motor 1) My My In Brake aw./h | Mass
kw 3) min® | Nm A % : kgm? | s Nm |starts/h| “kg
0,3 FO 80A 212 (2815| 102 | 097| 076 | 58 25 25 39 |[00028(BC04 5 4000 | 135
0,045 430 1 054 | 049 | 25 24 | 24 14 9000
0,45 FO 80B 212 (2815| 153 | 127|082 | 63 24 | 24 4 0,0033 | BC 04 5 3000 | 15
0,07 435| 154 | 074| 055 | 25 24 | 24 1,5 8 000
0,75 FO 90S 212 (2765 259 | 215| 08 63 24 | 24 | 39 |00039|BC14 - 10 2240 | 175
0,11 420 25 097 | 049 | 33 22 22 1,5 7 500
1,1 FO 90L 2121|2750 382 | 31 [ 081 | 64 24 | 24 | 36 |00048|BC14 10 1700 | 195
0,15 400| 358 | 127|053 | 32 2 2 1,4 : 6 000
1,5 FO100LR 2.12 |2820| 51 33 | 088 | 74 23 23 | 46 |00069|BC15 13 1600 | 30
0,21 420| 478 | 175|042 | 41 22 2,2 1,6 4500 |
1,85 FO100L 2.12(2800| 63 41 1088 | 74 24 | 23 52 |00075(BC15 13 1500 | 32
0,27 400| 64 195( 0,47 | 43 1,7 1,7 17 - 4 000 ,
2,2 FO112MR 2.12(2780 | 7,6 51.1089 | 70 22 22 | 45 |00087|BC15 27 1400 | 36
0,33 415 76 26 | 045 | 41 | .18 1,7 15 3750
3 Al FO112M 212 |2755| 10,4 6,5 0,88 76 22 2,2 4,4 10,0093 | BC15 27 1320 38
0,42 400| 10 295| 046 | 44 19 19 1,5 , 3550
4 F0132S 212 (2770| 138 93 | 085 | 73 23 | 23 47 100235 |BC16 50 1120 | 64
0,63 , 445 135 45 | 04 51 2 2 19 2800 | -
5,56 FO132M 212 |2870( 183 |119 [ 085 | 77 2,7 27 59 10,0283 (BC16 50 800 | 69
0,9 435 198 61 | 04 52 1,7 1,7 19 2360
75 0O|F0132MB 2.12 |2800| 256 |16 085 | 80 25 | 25 48 10,0346 [ BC16 - 50 710 | 73
1,2 440| 26 81 [ 042 | 51 1,7 1,7 2 1 800 ,
4.6 poli, due avvolgimenti separati Y.Y - 814 _ 4.6 poles, two separate windings Y.Y - §14
Py Motore Ny My N |cosep| 1 Ms | Moax | Is Jo Freno Mf 2, Massa
Motor 1) My My In Brake | avw./h | Mass
kW 3) min" [ Nm A % kgm? | 5 Nm |starts/h| kg
015 |FO 71A 4.6 | 1420 1,01 08 | 055 | 49 28 29 44 |0,0012 | BCO3 25| 13200 9,2
0,1 920 1,04 | 06 | 052 | 46 23 2,6 27 . 18 000
025 |F0O 71B 4.6 | 1415 169| 097|072 | 52 1,9 25 3,7 |0,0012| BCO03 5 114000 9,2
0,15 , 905 168 063|076 | 45 | 15 | 18| 23 .19 000
037 |FO 80A 4.6 |1410 251 | 132| 066 | 61 15 1,8 3,8 |0,0028 | BC04 5 8000 | 14
0,22 920 228 098| 06 | 54 1,6 1,7 3,2 11200
05 FO 80B 4.6 (1430 334 | 1,65| 082 | 53 1,5 1,8 3,8 |0,0033|BC04 10 7100| 15
03 : 920 311 1,2 |07 52 1,7 18 32 10.000
0,66 | FO90S 4.6 | 1445 436 |-1,85| 074 | 70 22 | 25 49 |0,0035|BC14 10 6700| 165
0,42 950 4221 15 |1 063 | 64 2,1 2,2 3,6 , 9500
0,9 FO 90LA 4.6 | 1430 6 265 0,77 | 64 17 2,3 38 | 00039 |BC14 15 6300| 185
0,6 940 6,1 215| 065 | 62 19 | 21 34 9 000
1,1 A[FO 90LB 4.6 |1435 7,3 31 | 081 | 63 17 23 | 49 (00048 (BC14 15 5600 195
0,75 930 7.7 25 | 075 | 58 19 | 21 35 8 000
1,5 FO100L 4.6 | 1440 9,9 39 (076 | 73 17 | 23 49 100104 (BC15 27 3000( 30
0,95 950 9,6 31 | o071 | 62 | 19 | 21 3,5 4 250
1,8 FO112MA 46 (1450 119 45 |1 0,86 | 67 1,7 2,1 65 |00132(BC15 27 2650| 35
1,2 950 | 121 36 [ 079 | 61 16 1,7 5 3550
2,2 FO112MB 4.6 (1440 | 146 51 08 78 2 25 57 100141 | BC15 40 2 500 37
1,5 v 955| 15 45 |1 072 | 67 18 | 21 4,2 3550
28 FO1328 46 |1465| 183 74 |1 073 | 75 17 2 65 | 0025 |BC16 50 2000 64
1,85 950| 18,6 59 | 072 | 63 16 19 5 2800
3,6 FO132MA 4.6 [1470| 234 87 | 076 | 79 23 | 25 6,8 |00284BC16 50 1900| 68
24 965 | 238 7 067 | 74 19 | 2 46 2650
45 FO132MB 4.6 |1450| 296 |13 0,77 | 65 21 2,3 6,5 | 00351 (BC16 75 1600 72
3 950| 302 |10 0,68 64 2 2,1 4,4 2240
6 FO132MC 4.6 |1460| 392 |135 | 081 | 79 23 | 25 6,3 | 00424 BC0O7 100 1400 79
4 960| 398 (115 | 064 | 78 23 | 24 43 2000
6,6 FO160M 4.6 {1470 429 |143 | 08 84 19 | 21 6 0,072 |BC0O8 85 1000 (" 96
44 965 435 | 114 | 0,73.| 76 2 2 5 1400
88 FO160L 4.6 | 1475| 57 19 081:| 83 22 | 25 6,5 | 0,084 | BC08 170 900 [ 109
6 970( 59 143 | 072 | 84 22 | 22 55 1250
11 FO180M 4.6 |1475| 71 23 081 | 86 22 | 25 6,8 [ 0099 |BCO08 170 800 | 132
75 970| 74 181 | 0,72 | 83 22 | 22 58 1120
13 FO180LR 4.6 |1475| 84 255 | 081 | 91 22 | 25 7 0,18 BC 09 200 500 | 157
9 970 | 89 20 0,72 90 22 22 6,5 710
15 FO180L 4.6 (1475 97 29 082 | 91 2 2,2 7 0,24 BC09 200 400 | 164
10 970 98 215 | 073 | 92 2,2 22 | 65 560
18,5 FO200L 46 |1475|120 35 084 | 90 2 2,2 7 0,29 BC 09 300 335| 181
12,5 970 [ 123 255 | 0,76 | 93 22 | 22 65 |. 475 |

Ved. note a pag. 19.
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4. Programma di fabbricazione”
4.6 poli, unico avvolgimento (PAM) - §12

4. Manufacturing programme®
4.6 poles, single winding (PAM) - $12

P Motore I My k |cose| n Ms | Moo | Is Jo Freno i Zo Massa
Motor 1) ‘ My My I Brake aw./h | Mass

kw 3) min”? | Nm A % kg m? 5) Nm |starts/h| kg
0,18 FO 63B 4.6 |1355 1,27 0,74 065 | 54 1,9 2 24 0,0005 | BC02 35| 6000 6
0,11 865 1,21 06 | 058 | 46 2 2 1,8 8500 |
0,25 FO 71 A 4.6 1380 1,73 | 095| 0,67 57 2 2,3 35 0,0012 | BC 03 5 4250 9,2
0,16 910 168 | 08 | 055 | 52 23 23 3 6 000 -
0,37 FO 71B 4.6 1400 252 1,17 0,74 | 62 21 24 37 0,0013 | BCO3 5 4000 94
0,24 920 249 105|059 | 56 26 2,6 2,7 5 600
0,5 FO 80A 4.6 1400 341 1,751 0,7 59 2 24 4 0,0028 | BC04 10 3550 14
0,36 : 930( 37 135 0,6 64 22 2,4 3 5000
0,66 FO 80B 4.6 |1435| 44 19 | 07 72 1,6 1,9 4,7 00033 | BC04 10 3150 15,5
048 |- 935| 49 16 | 0,65 67 21 23 37 | 4 500
0,95 FO 90S 4.6 |1420| 64 2,75 | 0,76 66 1,8 2,1 42 00039 | BC14 15 3.000 17,5
0,65 940 6,6 22 | 065 66 2,6 2,6 36 4 250 .
1,2 A|{FO 90LA 46 (1415} 81 335| 082 | 63 1,7 2 4.4 0,005 BC 05 . 27 '|"2500 21
0,9 920 93 285|074 | 62 24 25 38 3550 .
1,5 O F0 90LB 46 [1405| 102 4251 078 | 65 1,3 1,7 35 0,0055 | BCO5 27 2500 | 23
1,1 905 11,6 34 | 0,72 65 1,6 1,9 28 3 350 :
1,85 FO100LA 4.6 |1420( 124 46 | 0,77 75 1,6 18 44 0,0057 | BC15 = 27 2800 28
1,3 | 925( 134 39 | 067 72 1,8 2 33 4000
23 FO100LB 4.6 |1420| 155 55 | 0,79 76 1,9 2,6 4,6 0,0069 | BC15 40 3000 | 30
1,6 = 930 164 46 | 0,65 77 2.1 22 4 4 250
3 FO112MA 4.6 | 1420 202 74 | 072 | 81 2 23 45 0,0097 | BC06 50 2360 | 38
2 _ 920| 208 63 | 0,6 76 22 | 22 | 31 3150
3,6 FO112MB 4.6 [ 1415 | 24,3 86 | 074 | 82 19 | 23 | 49 | 00103 | BC06 50 | 2360 | 40
24 905 253 74 | 061 77 2.1 2,1 34 3350
45 FO132S 4.6 {1450 296 10,7 | 0,76 80 1,9 2,7 6,8 00216 | BC16 . 75 1600 61
3 900| 31,8 94 | 063 73 2,6 2,7 38 . : 2240
6 A|FO132MA 4.6 | 1450| 395 .| 135 | 081 79 1,6 25 6,6 0,0306 | BC07 100 1180 | 72
38 : 950 | 38,2 108 | 0,66 77 2, 2,6 6 _ 1600
75 FO132MB 4.6 | 1400| 51 16,8 | 0,8 81 1,8 25 6,4 00374 | BCO7 100 | 1000 | 76
4,8 900 | 51 132 | 067 78 25 25 6 1400
9 Al FO132MC 4.6 [ 1440 60 21 0,77 80 2 2,7 6,7 0,0424 | BCO7 150 | 950 79
6 . 9451 61 18,7 | 0,63 74 25 2,6 39 1320

1) Valori validi per alimentazione trifase 400 V 50 Hz; per motori a doppia polarita i valori di
targa possono-scostarsi leggermente da quelli indicati:in tabella. Per alimentazione
speciale ved. cap. 6.(1). :

2) Potenze per servizio continuo S1; per S2... S8 e possibile Incrementarle (ved. cap. 3.3).

3) Per la designazione completa per I'ordinazione ved. cap. 2.

4) Zotensze per servizio continuo S1; per servizi 83 60 e 40% & possibile Incrementarle

el 18%.

5) Nell'esecuzione con volano {ved. cap. 6 (23)) e con servoventilatore ed encoder (ved.
cap. 6 (18)) gli accoppiamenti grandezze motore-freno sono sempre i seguenti: 90 -
BC 14 con M, = 15 Nm, 112 - BC 15'con M, = 40 Nm, 132 - BC 16 con M, = 75 Nm.

A Classe di sovratemperatura B/F.

0O Classe di sovratemperatura F.

1) Values valid for three-phase supply 400 V 50 Hz; for two-speed motors name: plate:
dﬁt% E:?)n slightly differ from those stated in the table. For non-standard supply see:
ch. 8.(1).

2) Powers valid for continuous duty S1; Increase possible for S2 ... $8.(ses ch. 3,3).

3) For the complete description when ordering by designation see ch. 2. .

4) Powers valid for continuous duty S1;increase possible to 18% for duties $3 60 and 40%.

5) For design with-flywheel (see ch. 6 (23)) and with independent cooling fan and encoder’
(see ch. 6 (18)) motor-brake size pairings are always as follows: 90 - BC 14 with M, =
15 Nm, 112 - BC 15 with M, = 40 Nm, 132 - BC 16 with M, = 75 Nm,

A Temperature rise class B/F. : :

O Temperature rise class F.



4. Programma di fabbricazione"
4.8 poli, unico avvolgimento (Dahlander) - $12

4. Manufacturing programme”
4.8 poles, single winding (Dahlander) - $1?

Py Motore Ny My N cosp| n Ms | Mua Is Jo Freno Mf Zo Massa
Motor 1) My My ™ Brake aw./h | Mass
kW : 3) min® | Nm A % : kg m? 5) Nm |starts/h| kg
011 |FO 63B 4.8 |1350| 078| 032 084 | 59 15 1,5 36 | 00005 |BCO2 1,75 6000 6
0,055 630 083| 053| 056 | 28 2,1 2.2 28 10 000
0,16 FO 71A 48 |1370 1,12 05 | 0,78 | 59 1,7 22 3 0,0012 | BCO3 25 4250 9,2
0,08 690 1,11 061] 057 | 33 24 25 1,9 7 500
0,28 FO 71B 4.8 1325 2021 072 0,83 | 68 15 1,9 34 | 00013 | BCO3 5 4.000 9,4
0,15 635 226 | 089 059 | 41 1,7 2 22 6700
0,4 FO 80A 481395 274 | 095 087 | 70 1,2 1,8 38 | 00024 | BC0O4 10 4250 13
0,22 705 298| 097 066 | 50 1,6 18 2,6 7 100
0,55 FO 80B 4.8 |1400 3751 14 | 084 | 68 15 1,9 4 0,0033 | BC04 10 3150 155
0,3 700 409 14 | 061 51 2 2,1 28 5 600
08 FO 90S 4.8 |1405 5,4 1931 083 | 72 1,8 28 4,1 0,0039 | BC14 15 3150 175
0,42 700 57 2,1 054 | 53 25 29 28 5300 -
1,1 FO 90L 4.8 |1370 7,7 26 | 086 | 71 15 1,7 36 | 00048 | BC14 15 2800 | 195
0,6 680 84 245| 06 59 2 2 2,6 4750
1,4 FO100 LA 4.8 | 1420 94 3,1 086 | 76 1,5 21 45 | 00104 | BC15 27 1900 30
0,7 715 93 27 | 057 | 66 22 24 3,6 3350
18 FO100LB 4.8 | 1410 122 4 087 | 75 1,6 2,1 43 | 00118 | BC15 27 1800 32
10,9 710 121 34 | 059 | 65 22 24 34 3000
23 A|FO112MA 4.8 |1400| 157 54 | 087 | 71 1,7 2 48 | 00132 | BC15 40 1700 35
1,2 700 16,4 45 | 061 63 23 23 33 2800 .
3 0O|F0112MB 4.8 |1400| 205 63 | 089 | 77 1,5 23 5,1 0,0141 | BC15 40 1.700 ( 37
1,5 710( 20,2 5 062 | 70 2,2 26 44 2 800
4 F0132S 48 |1415| 27 86 | 088 | 77 1,4 1,9 44 | 0,025 BC16 75 1400| 64
2 715| 26,7 75 | 056 | 69 2,1 24 33 2 360
48 FO132MA 4.8 |1410| 325 | 10,1 088 | 78 1,4 2 48 | 0,0284 | BC16 .75 1250 | 68
25 710 | 33,6 85 | 059 | 72 2 21 4 2120
58 FO132MB 4.8 | 1420 39 115 | 089 | 82 1,2 1,9 47 | 0,0374 | BC07 100 1000| 76
3 710 404 96 | 06 76 1,8 2,1 38 1700 .
7 O|F0O132MC 48 |1420( 471 |142 | 0,89 | 80 1,2 1,8 5,1 0,0424 | BC 07 100 950 79
3,7 710 498 |[11,7 | 061 75 1,8 22 42 1600
7 FO160 MR 4.8 | 1460 | 458 |133 | 0,88 | 86 1,8 2 6 0,096 BC 08 170 8001 91
4 710 54 10 0,72 | 80 1,8 18 45 1000
8 FO160M 4.8 |1460| 52 152 | 088 | 86 1,8 2 6 0,102 BC 08 170 600 | 94
5 , 715| 67 124 | 07 83 1.8 18 45 1000
11 FO160L 48 |1460| 72 21 088 | 86 18 2 6 0,119 BC 08 170 530 | 110
6,5 725 | 86 162 | 0,74 | 79 1,8 1,8 45 900
15 FO180LR 4.8 | 1465| 98 285 | 0,88 | 86 2 22 6 0,18 BC 09 300 400 | 157
9 730|118 21 077 | 81 2 2 5 670
185 FO180L 4.8 |1465| 121 36 087 | 85 2 2,2 6 0,24 BC 09 300 315 | 164
11 , 730 | 144 255 | 0,75 | 83 2 2 5 530
21 FO200L 4.8 |1465| 137 41 087 | 85 2 2.2 65 | 029 BC 09 400 280 | 181
13 735 169 295 | 0,75 | 85 22 2,2 6 475 '

1) Valori validi per alimentazione trifase 400 V 50 Hz; per motori a doppia polarit i valori di
targa possono scostarsi leggermente da quelli indicati in tabella. Per alimentazione
speciale ved. cap. 6.(1).

2) Potenze per servizio continuo S1; per S2.... S8 e possibile incrementarle (ved. cap. 3.3).

3) Per la designazione completa per l'ordinazione ved. cap. 2.

5) Nell'esecuzione con volano (ved. cap. 6 (23)) e con servoventilatore ed encoder (ved.
cap. 6 (18)) gli accoppiamenti grandezze motore-freno sono sempre i seguenti: 90 -
BC 14 con M, = 15 Nm, 112- BC 15 con M, = 40 Nm, 132 - BC 16 con M, = 75 Nm.

A Classe di sovratemperatura B/F.

O Classe di sovratemperatura F.

20 £

1) Values valid for three-phase supply 400 V 50 Hz; for two-speed motors name plate
dﬁta6 ;:1a)n slightly differ from those stated in the table. For non-standard supply see
ch. 6.(1).

2) Powers valid for continuous duty S1; increase possible for S2 ... S8 (see ch. 3.3).

3) For the complete description when ordering by designation see ch. 2.

5) For design with flywheel (see ch. 6 (23)) and with independent cooling fan and encoder
(see ch. 6 (18)) motor-brake size pairings are always as follows: 90 - BC 14 with M; =
15 Nm, 112 - BC 15 with M, = 40 Nm, 132 - BC 16 with M, = 75 Nm:

A Temperature rise class B/F.

O Temperature rise class F.



4. Programma di fabbricazione™
6.8 poli, due avvolgimenti separati Y.Y - 14

4, Manufacturing programme"
6.8 poles, two separate windings Y.Y - $14

Py Motore Ny My N |cose| n Ms | Myax | Is Jo Freno Mf Z, Massa
Motor 1) My My I Brake aw./h | Mass
kW 3) min | Nm A % - kg m? 5) Nm . |starts/h| kg
0,15 FO 71B 6.8 | 890 161 0,78| 0,63 44 21 2,1 2,3 0,0013 | BC O3 5125000 94
0,1 675 141| 068 0,6 35 1,7 1,7 1,8 30000
0,22 FO 80A 6.8 ] 900 233 | 1,05] 0,63 48 2,2 22 25 0,0028 | BC 04 5 16 000 14
0,15 710 202| 095 061 37 1,8 1,8 2 20 000
0,3 FO 80B 6.8 940 3,05 1,45]| 0,63 47 22 22 25 0,0033 [ BC04 10 14 000 15,5
0,2 710 269 125 061 38 1,8 1,8 2 18 000
0,45 FO 90S 6.8 | 960 448 | 16 | 06 68 21 2,1 25 0,0039 |BC14 10 12 500 17,5
0,3 680 421 | 155| 06 47 1,7 1,7 2 16 000
0,6 FO 90L 6.8 | 950 6 23 | 0,65 58 2,3 2,3 2,8 0,0048 | BC14 15 11 200 19,5
04 ’ 705 54 1,9 | 0,63 48 1,9 1,9 22 14 000
0,85 FO100L 6.8 | 930 8,7 2,55| 0,68 71 23 23 28 00118 | BC15 27 5000| 32
0,55 710 74 2 0,64 62 1,9 1,9 2,2 6300 -
1,1 FO112MA 6.8 | 960 | 10,9 325| 0,72 68 23 23 28 00132 [ BC15. 27 4750 35
0,75 710 10,1 265 0,65 63 1,9 1,9 22 6 000
1,4 FO 112 MB 6.8 | 935 14,3 4,1 0,72 68 23 23 28 00141 | BC15 40 4750 37
0,9 710 121 32 | 064 63 1,9 1,9 2,2 6 000
1,8 FO0132S 6.8 970 17,7 58 | 0,63 71 24 24 3 0,025 BC16 50 2 800 64
1,2 1720 | 159 | 39 | 06 74 2 2,7 3550
24 FO132MB 6.8 | 970 23,6 86 | 058 69 24 2,4 3 0,0351 | BC16 50 2120 72
1,6 720 21,2 63 | 055 67 2 2 27 2800 |
3,2 FO 132 MC 6.8 | 965 31,7 |10 0,63 73 24 2,4 3 00402 |BC16 75 | 2000| 75
2,1 710 | 282 | 75 | 062 | 65 2 2 2,7 2500
3,7 FO160MR 6.8 | 965 | 366 | 86 | 082 | 76 17 | 1,7 | 55 | 0096 |[BCO8 -85 1320 91
2,6 710 35 6,7 | 0,7 81 1,7 1,7 45 . 1600
4,5 FO160M 6.8 | 965 445 (10 082 | 79 1,8 1,8 6 0,101 BC08 85 1320 94
3.3 715 441 76 | 0,75 84 1,7 1,7 48 1700
6 FO160L 6.8 | 970 59 128 | 0,83 81 1,8 1,8 6 0,119 BC08 170 1250 110
44 725 58 109 | 0,76 76 1,8 1,8 5 1500
7,5 FO180LR 6.8 | 970 74 14,7 | 0,84 88 1,8 1,8 6 0,18 BC 09 200 900 | 157
55 730 72 119 { 0,77 87 1,8 1,8 5 1120
9 FO180L 6.8 | 970 89 17,1 0,85 89 1,8 1,8 6 0,24 BC 09 200 710 | 164
6,5 730 85 138 | 0,78 87 1,8 1,8 5 900
11 FO200L 6.8 | 970 | 108 20,5 | 0,88 88 1,8 1,8 6 0,29 BC 09 300 630 181
8 735 | 104 171 0,78 87 1,8 1,8 58 800
6.8 poli, avvolgimento unico (PAM) - $1? 6.8 poles, single winding (PAM) - $12
P, Motore N My h |cos@| n | Ms | M | Is Jo |Freno ~ Mf Z, | Massa
Motor 1) My My In Brake avv./h | Mass |
kW 3) min? | Nm A % kg m? 5) Nm |starts/h| kg
0,2 FO 71B 6.8 | 925 2,06 063 | 082 56 25 28 35 0,0013 | BC 03 5 8000 94
0,12 700 1,64 062 | 0,76 37 1,5 22 29 10 600
0,3 FO 80A 6.8 | 920 3,11 1,05 081 51 25 28 | 36 0,0028 [BC04 10 7100 14
0,18 705 2,44 11 0,75 31 1,7 23 3 9 000
0,45 FO 80B 6.8 915 47 135( 0,85 57 2,4 2,7 37 00033 [ BC04 10 6300 | 155
0,25 710 3,36 12 | 0,77 39 15 2,2 3,1 ~ 8000
0,6 FO. 90S 6.8 | 930 6,2 2,05| 0,85 50 23 26 38 00039 [ BC14 15 6300 175
0,35 715 4,67 2,1 0,79 31 1,9 24 3,1 8 000
0,85 FO 90L 6.8 | 900 9 25 | 087 57 2.1 23 39 0,005 BC05 27 5300 | 21
05 685 7 23 | 08 39 1,8 23 3.2 6700
1,1 FO100LA 6.8 ( 945 | 111 28 | 0,77 74 1,7 1,9 4 00104 | BC15 27 3350| 30
0,6 720 8 26 | 054 62 1,9 2,3 3,4 4 250
1,5 FO100LB 6.8 | 920 | 156 455| 0,7 68 24 2,7 41 00118 [ BC15 40 3550 32
0,8 710 | 10,8 405| 0,52 55 1,9 22 33 4 500
1,9 FO112M 6.8 | 915 [ 198 52 | 082 65 23 2,6 4.2 00132 [ BC15 40 3350| 35
1,1 710 | 148 47 | 06 55 2 23 34 4 250
2,6 F0132S 6.8 920 | 27 6,7 0.8 70 24 2,7 43 00216 | BC16 75 22401 61
1,5 700 | 205 6,1 0,59 60 2.1 2,2 35 2800
34 FO132MA 6.8 | 900 | 36,1 88 | 0,77 73 2,2 25 4,4 0,0284 | BC16 75 1800 | 68
2 720 | 265 8,1 0,55 65 2 2 35 2240
4,5 FO132MB 6.8 | 935 | 46 11,7 | 0,74 75 2.2 25 45 0,0374 | BC0O7 100 1400| 76
2,6 710 | 35 10,3 | 0,51 72 1,9 2,2 3,6 1 800

1) Valori validi per alimentazione trifase 400 V 50 Hz; per motori a doppia polarita i valori di
targa possono scostarsi leggermente da quelli indicati in tabella. Per alimentazione
speciale ved. cap. 6.(1).

2) Potenze per servizio continuo'S1; per S2... S8 e possibile incrementarle (ved. cap. 3.3).

3) Per la designazione completa per l'ordinazione ved. cap. 2.

4) Potenze per servizio continuo S1; per servizi $3 60 e 40% & possibile incrementarle
del 18%.

5) Nell'esecuzione con volano (ved. cap. 6 (23)) e con servoventilatore ed encoder (ved.
cap. 6 (18)) gli accoppiamenti grandezze motore-freno sono sempre i seguenti: 90 -
BC 14 con M, = 15 Nm, 112 - BC 15 con M, = 40 Nm, 132 - BC 16 con M, = 75 Nm.

A Classe di sovratemperatura B/F.

O Ciasse di sovratemperatura F.

1) Values valid for three-phase supply 400 V 50 Hz; for two-speed motors name plate
datae c?)n slightly differ from those stated in the table. For non-standard supply see
ch, 6.(1).

2) Powers valid for continuous duty S1; Increase possible for S2 ... S8 (see ch. 3.3).

3} For the complete description when ordering by designation see ch. 2.

4) Powers valid for continuous duty S1;Increase possible to 18% for duties $3 60 and 40%.

5) For design with flywheel (see ch. 6 (23)) and with independent cooling fan and encoder
(see ch. 6 (18)) motor-brake size pairings are always as follows: 90 - BC 14 with M; =
15 Nm, 112 - BC 15 with M; = 40 Nm, 132 - BC 16 with M, = 75 Nm.

A Temperature rise class B/F.

[0 Temperature rise class F.
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5. Dimensioni

Forma costruttiva - Mounting position B5, B5R, B3%

5. Dimensions

Forma costruttiva - Mounting position B147

LLC LLC— 63..132
E LB EA [E > LB—
VgL D—> fe—Y — ++V4+—LD—
'TW_TI, 63 ... 90) «R—> ' -—‘—yy——jl (63 ... 90)
W v|v1+ (100 .., 132) § \ =W vlv,l’ (100 ... 1?2)
S |b T = ¥
Lt
zZ, ﬂﬁ _;AID ,t f;AD
LM
'-—L—AC :'f**'—i— === PIII =
DA 11l S l Lo s
Tslbde-| A T LA UT.C 669
C LC 160 ... 200
TE v LD - (160 - 180) =A
w T— - V(ZOO) .
g,,g%)ﬁi-_/ i __ﬂ
Zy -\L 7"P F FA
PN e I@J—AC—;_%?_‘; GA GC
D ] DA ' 3
————— 3
) B D DA
5
T LA ~
Motore Estremita d’albero Flangia - Flange
Motor , Shaft end
AC|AD| L |LB|LC|LD KK R|VIWW|Y|Z(|[Z|D 1 E F|GA | M N PILA| 8§ | T
@ R, DA EA |FA| GC | o 5 @ @
2) 2 h9
63 B14 [122(100(252{229(278|142|12xPg 11 | 77|31 | 78 |—| 66| 54| 96 |11 j6 M4 23 125 | 75| 60 6] 90| 8| M5 |25
B5 - 115] 95 i6|140|10f 9 |3
I B5R®[140(114(311/288|337 2xPg135 52 | 98 68| 66/103
B14 | 305275338 39| 85 14 j6M5 | 30 | 5 |16 85| 70 j6|105] 8| M6 |25
B5 130|110 j6 |160| 10 9 |35
80 B5R®{159{127 | 355|325 388|154 102| 55 105 77(129
B14 | 3471307390 — |37 87 19 j6M6 | 40 | 6 {215 [100| 80 j6|120] 8| M6 |3
B5 1651130 j6|200| 12 11 |35
908 BSR |177|142(370|330|414) 2xPg 16 42 1 93 71| 91[160%
B147)] 380 434 24 j6 M8 50 | 8 (27 115] 95 j6 14010 M8 |3
B5 165|130 j6 [200]12] 11 |35
20L BSR | 1395]355(439| 19j6M6 | 40 | 6 |215
B14") 405 459 24 i6M8 | 50 | 8 |27 [115] 95 6|140)10] M8 |3
B5 165130 j6|200| 12 11 |35
100, M204 152(491[441[545 4xPg16 66 | 97 [40| 84|120{199%
112M B147) 479|419|543 44 1 751 28 j6M10 | 60 | 8 |31 130|110 j6|160| 10| M8 |35
B5 2151180 j6 (25014 | 14 |4
112L B147)| 505|445|569 130( 110 j6|160|10| M8 |35
B5° ] 215{180 j6 (250 14| 14 |4
1328 B5RY|258|195|588|528 (653|206 (4 x Pg 21 |116) 75 109 |45 |100 (152|226
B147)| 579(499|664 ~ |46 | 80 38k6M12 | 80 (10 |41 [165[130 j6|200[13| M10 |35
B5 ‘ 265(230 j6 {300} 14| 14 |4
132M,1  B5R®) 626566691 75 1109 28 j6M10 | 60 | 8 |31 [215/180 j6 250 14| 14 |4
B147)| 6171537|702 46 | 80 38k6M12 | 80 {10 |41 [165]130 j6]200]13| M10 |35
B5 265[230 j6[300(14] 14 14
160 B5 |314(235|744(634(857(180|Pg29+Pg36| 90(79 |137 (64 [152|193{266 [42 kb M16| 110 | 129459 1300{250h6 [350] 15| 18 |5
180M B5 127 48 k6 M16%| 110 | 149 [ 51,59
180L BS |354|250{844|734|957 96 {154 | | [208]305
200 B5R | 162 ;
B5 55m6 M20% [ 1109 | 169 | 59% |350| 300 h6 |400{18| 18 |5

Ved. note a pag. 23.
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See notes at page 23



6. Esecuzioni speciali e accessori

6. Non-standard designs and accessories

. -, Sigla in Codice esecuzione
Rif. ~ Descrizione designazione speciale?

(1) | Alimentazione speciale motore e freno ved. 6.(1) —

(3) | Classe isolamento F/H - JF/H®

(6) | Due avvolgimenti separati (4.6 € 6.8 poli) -_ YY*®

(7) | Esecuzione per basse temperature (-30 °C) - BT

(8) | Fori scarico condensa - .CD

(9) | Impregnazione supplementare avvolgimenti - SP
(10) | Motore per aliment. 230.460 V 60 Hz (63 .. 132) 230.460 - 60 -
(11) | Piedi carcassa (100 .. 200) esplicita -
(13) | Scaldiglia anticondensa (80 ... 200) - S
(14) | Scatola morsettiera laterale per IM B3 e derivate (71 ... 200) - ,P1.,P2
(15) | Scatola morsettiera maggiorata (63 e 71) — SM
(16) | Seconda estremita albero” - AAA
(17) | Servoventilatore assiale (71 ... 200) — V. -
(18) | Servoventilatore assiale ed encoder (71 ... 200) - V. B0 V. ET
(19) | Sonde termiche a termistori (PTC) - J15,T12
(20) | Sonde termiche bimetalliche - ,B15 B12
(21) | Tettuccio parapioggia - ,
(23) | Volano (63 .. 132) Fvo" —
(26) | Tensione speciale alimentazione freno - ved. 6.(26)
(27) | Raddrizzatore rapido RR14 - JRR1Y
(28) | Condensatore esterno antidisturbo (direttiva EMC) - EC
(29) | Raddrizzatore antidisturbo RN2 (direttiva EMC)® a richiesta, in alternativa a (28) - LRN2®
(35) | Freno supersilenzioso - ,

I Code in Non-standard

Ref. Description designation design code?

(1) | Non-standard supply of motor and brake see 6.(1) —

(3) | Insulation class F/H - JF/HY

(6) | Two separate windings (4.6 and 6.8 poles) - YY*

(7) | Design for low temperatures (-30 °C) - BT

(8) | Condensate drain holes — .CD

(9) | Additional windings impregnation - SP
(10) | Motor for supply 230.460 V 60 Hz (63 .. 132) 230.460 - 60 -
(11) | Casing feet (100 ... 200) stated —
(13) | Anti-condensation heater (80 ... 200) - S
(14) ]| Terminal box on one side for IM B3 and derivatives (71 ... 200) - P1.P2
(15) | Oversized terminal box (63 and 71) - ‘ SM
(16) | Second shaft end” - :
(17) | Axial independent cooling fan (71 ... 200) - o V..
(18) | Axial independent cooling fan and encoder (71 ... 200) - V.. EO V.. E1
(19) | Thermistor type thermal probes (PTC) . JT15,T12
(20) | Bi-metal type thermal probes — B15 B12
(21) | Drip-proof cover — ;
(23) | Flywheel (63 ... 132) Fvon ' —
(26) | Non-standard voltage of brake supply —_ see 6.(26)
(27) | RR1 rapid rectifier® — ,RR1%
(28) | External noise-reducing capacitor (EMC directive) ) — EC
(29) | RN2 low noise rectifier (EMC directive)® on request, as alternative to (28) — ,RN2*"
(35) | Very low-noise brake . - FS

1) Non possibile con servoventilatore assiale.

2) Codice indicato in designazione {ved. cap. 2) e in targhetta (esclusi gli accessori forniti
a parte). :

3) Per grandezze 63 e 71 deve essere richiesta la «scatola morsettiera maggiorata».

4) Di serie con freno grandezze 06 ... 09 (ved. cap. 3.2).

*) Esplicito in targhetta.

Note di pag. 22.

1) Foro filettato in testa,

2) Grand. 63..90: 1 bocchetione pressacavo + 1 tappo filettato (un foro per parte);
grand. 100..132: 1 bocchettone pressacavo + 3 tappi filettati (due fori per parte);
grand. 160 ... 200: 1 bocchettone pressacavo Pg 29 (Pg 36 per grand. 200) + 1 tappo.

3) Quota valida per accoppiamento motore - freno 90-BC 05, 100 e 112-BC 06, 132 e
160-BC 07;.con il freno della grandezza inferiore ved. quota Z; della grand. motore
inferiore. ) :

4) Per grand. 180..200, le dimensioni della seconda estremita d'albero sono le stesse
della grand. 160.

5) Disponibile anche forma costruttiva B5A (flangia come B5R, estremita d'albero come
B5) con ingombri generali uguali alla forma costruttiva B5R (cambiano solo le quote E,

C).

6) Forma costruttiva a richiesta; per-dimensioni di dettaglio interpellarci.
7) Per grandezze 90 ... 132 forma costruttiva a richiesta.

1) Not possible with axial independent cooling fan. s

2) Code stated in designation (see ch. 2) and in name plate (excluding accessories sup-
plied apart).

3) For sizes 63 and 71 «oversized terminal box» must be requested.

4) Standard with brake sizes 06 .. 09 (see ch. 3.2).

*) Stated on name plate. ’

Notes of page 22.

1) Tapped butt-end hole.

2) Sizes 63 ... 90: 1 cable gland + 1 threaded plug (one hole per side); sizes 100 ... 132:
1 cable gland + 3 threaded plugs (2 holes per side); sizes 160... 200: 1 cable gland Pg 29
(Pg 36 for size 200) + 1 plug. :

3) Dimension valid for motor-brake pairing 90-BC 05, 100 and 112-BC 086, 132 and 160-
BC 07; with brake of lower size see Z; of lower motor size.

4) For sizes 180 ... 200, dimensions of second shaft end are the same of size 160.

5) Also available with B5A mounting position (flange like B5R, shaft end like B5) with gene-
re;'l over)all dimensions equal to B5R mounting position (€, L, LC dimensions only
change). .

6) Mounting position on request; for not explicit dimensions consult us.

7) For sizes 90 .. 132 mounting position on request.
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6. Esecuzioni speciali € accessori

(1) Alimentazione speciale motore e freno

Sono indicati in tabella, nella prima e seconda colonna, i tipi di alimen-
tazione previsti. .

L’'alimentazione del raddrizzatore freno e dell’eventuale servoventila-
tore sono coordinate con la tensione di avvolgimento del motore co-
me indicato in tabella.

6. Non-standard designs and accessories -

(1) Non-standard supply of motor and brake
The first two columns show foreseen supply types.

Supply of brake rectifier and independent cooling fan, if any, are co=
ordinated with motor winding voltage as stated in the table.

Motore avvolto Grandezza motore Caratteristiche funzionali - Operational details
targhettato per Motor size ‘ .
Motor wound and Alimentazione - Supply Fattori moltiplicativi
plated for ) ) ) dei valori di catalogo
Motore Raddriz? |  Tensione Servoventilatore Catalogue values
Motor Rectifier® | nominale freno | Independent cooling fan multiplicative factors
Nominal : ~
v Hz brake voltage vV~ 10% 50/ 60 Hz
110% |+5% 63..90| 100..132 | 160..200 | V Hz v~ Vee 71..90 100..200 | Py | mv | I | Muls | Ms Moo
1) 1) 1) cod. cod.
A230Y400 (400 |50 | e . o (®)V | ditarga-toplate 230 [400| 103 | 178 | 230 A | Y400 D (1 |1 |1 1 1
A277Y480%|480%| 60| © o o (®)" |ditarga-to Plate 26515001 119 | 224 - = | Y500 F {12 (12 |1 1 1 ;
A255 Y440% 601230 | — | 103 - - =1 = = |115[12 |1 (096 092| 084
A220 Y380% 60]230| — | 103 = - = | = = [1-1119]1 (084 079] 063
A400 ¢ - |50 -~ o] (] ditarga-toplate [400| — | 178 - - ~ | Y400 D {1 {1 |1 1 1
A480 - (60] - o o di targa-to plate [ 500 | — | 224 - - — Y500 F-[12 |12 |1 1 1
A440% 60 ({500 — | 224 - - = = = [115{12. {1 096 092| 084
A380% 60400 — | 178 - - = | = =1 {119{1  |084 079] 063
A255Y440 {440 60| © 0 —(0)" |ditarga-toplate 265460} 119 | 206 | 255 B [ Y40 E |12:]12 |1 11
A440 - (60| - o o) ditarga-toplate | 460 | — | 206 - - - | Y40 E [12 (12 |1 | 1 1
A220Y380 (380 |60 O o] —(0)" |ditarga-toplate [230|400( 103 | 178 | 230 A | Y400 D (12 |12 {126] - 1 1
A380 - |60 - o) o) ditarga-toplate [400| — | 178 - - — | Y400 D |12 {12 |126 1 1
A290Y500 (500 (50| © o) — (0)" {ditarga-toplate { 290290 | 130 [ 130 - — Y500 F [1 |1 |08 1 1
A500 - {50 - o) 0 ditarga - to plate | 500 | — | 224 - - — | Y500 F [1 |1 |08 1 1

@ standard O arichiesta . -~ non previsto

1) Vale per motori a doppia polarita.

2) Alimentazione monofase (+10% 50 o 60 Hz) del raddrizzatore.

3) Motore costruito, designato e targhettato (salvo accordi diversi) come quello della riga
sopra.

4) Fino alla grandezza 132L, il motore (escluso quello a doppia polaritd) pud funzionare
anche con questo tipo di alimentazione purché si accettino sovratemperature superiori,
non si abbiano avviamenti a pieno carico e la richiesta di potenza non sia esasperata;
non targhettato per guesto tipo di alimentazione.

Per altri valori di tensione interpellarci.

Designazione: seguendo le istruzioni di cap. 2, indicare la tensione
e la frequenza (riportate sulle prime colonne di tabella).

(3) Classe isolamento F/H

Materiali isolanti in classe F/H con sovratemperatura ammessa vici-
nissima alla classe H.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,F/H

(6) Due avvolgimenti separati (4.6 e 6.8 poli)
Motore con due avvolgimenti separati.

Per caratteristiche funzionali ved. cap. 4.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,YY

(7) Esecuzione per basse temperature (-30 °C)"

| motori in esecuzione standard possono funzionare a temperatura
ambiente fino a -15 °C, con punte anche fino a -20 °C.

Per temperatura ambiente fino a -30 °C: cuscinetti speciali, ventola di
lega leggera.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,BT

1) In questi casi, se ci sono pericoli di formazione di condensa, é consigliabile richiedere
anche I'esecuzione «impregnazione supplementare avvolgimenti» ed eventualmente
l'esecuzione «fori scarico condensa» e «scaldiglia anticondensa»; se ci sono pericoli
di formazione di ghiaccio sulla guarnizione d'attrito interpeliarci.

(8) Fori scarico condensa

Nella designazione motore indicare in «<FORMA COSTRUTTIVA» la
reale forma costruttiva diimpiego che determinala posizione deiforie
sara riportata anche in targhetta.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,CD

(9) Impregnazione supplementare avvolgimenti

Utile quando si voglia una protezione (degli avvolgimenti) superiore al
normale da agenti elettrici (picchi di tensione da rapide commutazioni
o da inverter «scadenti» con elevati gradienti di tensione), aggressivi
(ambienti umidi e corrosivi, muffe) o meccanici (vibrazioni meccani-
che o elettromagnetiche indotte: es. da inverter). Consiste in un-se-
condo ciclo di impregnazione a pacco statore finito.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,SPf
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@ standard O onrequest — not foreseen

1) Valid for two-speed motors.

2) Single-phase supply (+10% 50 or 60 Hz) of rectifier.

3) Motor manufactured, designated and stated in name-plate (except for.different agree-
ments) as stated at line upon.

4) Up to size 132L, motor (excluding two-speed motor) can also-operate with this supply
provided that higher temperature rise values are acceptable without on-load starts and
that thehpower requirement is not unduly demanding; on motor name plate this supply
is not shown.

For different voltage values consult us.
Designation: by following instructions at ch. 2, state voltage and fre-

. quency (in the first table columns).

(3) Insulation class F/H
Insulation materials in class F/H with permissible temperature rise
next to H class. ' )

Non-standard design code for the designation: JF/H

(6) Two separate windings (4.6 and 6.8 poles)

Motor with two separate windings.
For functional specifications see ch. 4.

Non-standard design code for the designation: ,YY

(7) Design for low temperatures (-30 °C)"

Standard motors can operate for possible ambient temperature up to
-15 °C, and transitorily up to -20 °C.

For ambient temperature up to -30 °C: non-standard bearings, light
alloy fan.

Non-standard design code for the designation: ,BT

1) In these cases, if there are dangers of condensate, it is advisable to require the design
«additional windings impregnation» and, if necessary, the design «condensate drain
holes» and also «anti-condensation heater»; may there be dangers-of ice on friction
surface consult us.

(8) Condensate drain holes

In motor designation state in <sMOUNTING POSITIONS» the real ap-
plication mounting position, determining the hole position, which will
also appear on name plate.

Non-standard design code for the designation: ,CD

(9) Additional windings impregnation

Useful where it is necessary to have an additional protection (of the
windings) against electrical fatiguing (voltage peaks due to rapid
commutations or to «low quality» inverters with high voltage gra-
dients), or agressive (damp and corrosive environments, mildew) and
mechanical agents (mechanical or electromagnetic vibrations: e.g.
from inverter). It consists of a second impregnation cycle after stator
windings assembling. .

Non-stan_dard design code for the designation: ,SP



6. Esecuzioni speciali e accessori

(10) Motore per alimentazione 230.460 V 60 Hz
(grand. 63 .. 132)

Motorigrand. 63 ... 90 con morsettiera a9 morsetti adatti ad essere ali-
mentati a 60 Hz con le seguenti tensioni (e relative connessioni degli
avvolgimenti):

230V 60 Hz per collegamento YY

460 V 60 Hz per collegamento Y

Motori grand. 100... 132 con morsettiera a 12 morsetti adatti ad esse-
re alimentati a 60 Hz con le seguenti tensioni (e relative connessioni
degli avvolgimenti):

230 V 60 Hz per collegamento AA

460 V 60 Hz per collegamento A

400 V 60 Hz per collegamento YY"

800V 60 Hz per collegamento Y (utilizzabile solo a 460 V per avvia-
mento YA). '

I motori destinati agli Stati Uniti debbono essere normalmente in que-
sta esecuzione. .

A richiesta sono possibili altre tensioni sempre in rapporto 1 a 2.

1) Se si esclude questa tensione & possibile equipaggiare il motore (a richiesta) con una
morsettiera a 9 morsetti di pit semplice collegamento.

Nella designazione indicare (in <ALIMENTAZIONE>»): 230.460-60

(11) Piedi carcassa (grand. 100 ... 200)

I piedi(con i relativi bulloni di fissaggio alla carcassa) possono essere
montatianche dal Cliente; per la grandezza 132 piedi debbono esse-
re lavorati dopo il montaggio; i piedi sono montabili su tre lati.

_ Designazione: piedi carcassa per motore grandezza ...
(13) Scaldiglia anticondensa (grand. 80 ... 200)

Consigliata per motori funzionanti in ambienti con elevata umidita e/o
con forti escursioni di temperatura e/o con bassa temperatura; ali-
mentazione monofase 230V c.a. + 10% 50 o 60 Hz; potenza assorbi-
ta: 25 W per grandezze 80 ..112, 40 W per grandezza 132, 50 W per
160 .. 180M, 65 W per grandezze 180L e 200. La scaldiglia non deve
essere inserita durante il funzionamento.

Nota:fino alla grandezza 132 una tensione monofase parial 10% della
tensione nominale del motore (per collegamento A) applicata a 2
morsetti di collegamento pud sostituire 'impiego della scaldiglia.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,S

(14) Scatola morsettiera late-
rale per IM B3 e derivate
(grand. 71 ... 200)

6. Non-standard designs and accessories

(10) Motor for supply 230.460 V 60 Hz

(sizes 63 ... 132)

Motors sizes 63 ... 90 with terminal block with 9 terminals suitable for
60 Hz supply having following voltages (and relevant winding con-
nections): :

230 V 60 Hz for YY connection

460 V 60 Hz for Y connection :
Motor sizes 100 ... 132 with terminal block with 12 terminals suitable
for 60 Hz supply having following voltages (and relevant winding con-
nections):

230V 60 Hz for AA connection

460V 60 Hz for A connection

400 V 60 Hz for YY" connection

800V 60 Hz for Y connection (for use only at 460 V with YA starting).
Motors for the USA must be normally supplied in this design.

On request other voltages always in ratio 1 to 2 are possible.

1) By excluding this voltage it is possible to equip the motor (oh request) with a terminal
block with 9 terminals of easier connection. .

In the designation («SUPPLY>) state: 230.460-60

(11) Casing feet (sizes 100 ... 200)

Feet (with relevant fastening bolts on the casing) can be mounted by
the Customer; for the size 132 feet must be machined after mounting;
feet can be mounted on three sides.

Designation: casing feet for motor size ...

(13) Anti-condensation heater (sizes 80 ... 200)

It is advisable for motors operating in especially damp environments
and/or with wide variation in the temperature and/or at low tempera-
ture; single-phase supply 230 V a.c. + 10% 50 or 60 Hz; power ab-
sorbed: 25 W for sizes 80 ..112, 40 W for size 132, 50 W for 160 ..
180M, 65 W for sizes 180L and 200. Heater must not be connected
during the running. .
Note: up to size 132, an alternative to the heaters can be provided by
applying a single-phase voltage equal to 10% of the nominal motor
voltage (A-connection) to 2 terminals.

Non-standard design code for the designation: ,S

(14) Terminal box on one side
for IM B3 and derivatives
(sizes 71 .. 200)

Scatola morsettiera in posizione 1 0 2

UT.C 603

Terminal box in pos. 1 or 2 as perscheme

come da schema a fianco. Per motori
grandezze 71 ... 90 cambia la carcassa e
la pos. 2 & ottenuta ruotando la carcassa
stessa quindi la scatola morsettierava a
situarsi nella parte posteriore (lato fre-

no).
Codice di esecuzione per la designa-
zione: ,P1 per pos. 1

,P2 per pos. 2

(15) Scatola morsettiera maggiorata (grand.63e 71)

Scatola morsettiera di dimensioni maggiorate (stesse dimensioni del-
la scatola morsettiera delle grandezze 80 e 90); questa esecuzione
speciale & necessaria per montare il «raddrizzatore antidisturbo RN2»
(29).

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,SM

(16) Seconda estremita d’albero
Per dimensioni ved. cap. 5; non sono ammessi carichi radiali; non pos-
sibile nel caso di refrigerazione con servoventilatore.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,AA

(17) Servoventilatore assiale (grand. 71 ... 200)

Refrigerazione con servoventilatore assiale compatto, per aziona-
menti a velocita variabile (il motore pud assorbire la corrente nomina-
le per tutto il campo di velocitd, in servizio continuo e senza surriscal-
damento) con inverter e/o per cicli di avviamento gravosi (per incre-
menti di z, interpellarci).

Non ci sono variazioni di ingombro motore.

Caratteristiche del servoventilatore:

- motore a 2 poli;

— protezione IP 54 (diventa il grado di protezione indicato in targhetta);
morsetti di alimentazione: quelli ausiliari del raddrizzatore o di al-
tra morsettiera ausiliaria (ved. cap. 7.7);

— altri dati secondo tabella alla pagina successiva.

Esecuzione non possibile per motore FVO.

Codice di esecuzione speciale per la designazione:,V ... (codice ag-
giuntivo alimentazione ventilatore secondo tabella al cap. 6.(1).

beside. For motors sizes 71...90the cas-
ing changes and pos. 2is achieved byro-
tating the casing i.e. the terminal box will
be on rear side (brake side).

Design code for the designation:
,P1 for pos. 1
,P2 for pos. 2

(15) Oversized terminal box (sizes 63 and 71)

Terminal box with oversized dimensions (same terminal box dimen-
sions of sizes 80 and 90); this non-standard design is necessary to in-
stall <RN2 low noise rectifier» (29).

Non-standard design code for the designation: ,SM

(16) Second shaft end

For dimensions see ch. 5; radial loads are not permissible; not
possible in case of cooling with independent cooling fan.
Non-standard design code for the designation: ,AA

(17) Axial independent cooling fan (sizes 71 ... 200)

Cooling with compact axial independent cooling fan, for variable
speed drives (motor can absorb nominal current for all speed range, in
continuous duty cycle and without overheating) with inverter and/or
for heavy starting cycles (for zy increases consult us).

There are no variations in motor overall dimensions,

Specifications of independent cooling fan:

— 2 poles motor; i

— IP 54 protection (becomes the protection stated on name plate);

— supply terminals: the auxiliary ones of rectifier or other auxiliary
terminal block (see ch. 7.7); '

— other data according table in the following page.
Design not possible for FVO.

Non-standard design code for the déslgnation: ,V ... (additional code
for fan supply according to table at ch. 6.(1).
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6. Esecuzioni speciali e accessori

Grand. motore | Servoventilatore® - Independent cooling fan”
Motor size Alimentazione
Supply
V~+10% Hz W A

71 230 50/ 60 20 0,12

80 230 50/ 60 22 0,14

90 230 50 /60 40 0,26
100, 112 Y 400 50 /60 50 0,13
132 Y 400 50 /60 70 0,15
160, 180M Y 400 50 /60 110 021
180L, 200 Y 400 50/ 60 175 0,31

1} Codice alimentazione normale: A (grand. 71 ... 90) o D (grand. 100 ... 200).
1) Standard supply code A (sizes 71 ... 90) or D (S|zes 100 ... 200).

(18) Servoventilatore assiale ed encoder
(grand. 71-... 200)

Motore servoventilato (caratteristiche servoventilatore come sopra)

con applicato encoder ad albero cavo e fissaggio elastico (per per-

mettere |a registrazione del traferro) con le seguenti caratteristiche

(cavetti di collegameénto liberi per 'impiego di appositi connettori pro-

tetti ipstallati a cura dell’Acquirente):

- tipo ottico incrementale, protezione IP 64;

— bidirezionale con canale di zero (canali: A e A «snegato», B e B «ne-
gato», C e C «negato»); max corrente in uscita 40 mA (per canale);

— alimentazione 5 V c.c. = 5%, assorbimento 70 mA;

— 1024 impulsi al giro;

— uscita tecnica: line driver (circuito bilanciato).

Con questa esecuzione gli accoppiamenti grandezze motore-freno

sono sempre i seguenti: 90-BC 14 con Mi=15Nm, 112-BC 15 con M=

40 Nm, 132-BC 16 con M= 75 Nm (per gli altri valgono le indicazioni

del cap. 4).

Non ci sono variazioni di ingombro motore (escluso le grandezze 71 e

80 che aumentano di lunghezza, 27 e 20 mm rispettivamente).

EsecuZzione non possibile per motore FVO.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: V ... ,EO

In alternativa: come sopramauscita tecnicatipo «push-pull» e alimen-
tazione 10 + 30 V c.c. (stesse correnti di EO).

Codice di esecuzione speciale pervla designazione: ,V ... [E1
Per caratteristiche diverse e/o aggiuntive interpellarci.

(19) Sonde termiche a termistori (PTC)

Tre termistoriin serie (conformia DIN 44081/44082), inseriti negliav-
volgimenti, da collegare a opportuna apparecchiatura di sgancio. Ter-
minali collegati ai morsetti ausiliari del raddrizzatore (nel caso di RN1
e RR1) o ad altra morsettiera ausiliaria.

Sihaunarepentinavariazione diresistenza quando (ritardo 10+ 30s)
la temperatura degli avvolgimenti raggiunge il valore limite del termi-
store (normalmente 150 °C).

Codice diesecuzione speciale per ladesignazione:, T15 (valore limi-

te 150 °C; tipo normalmente applicato); ,T12 (valore limite 120 °C; tipo
applicato a richiesta).

(20) Sonde termiche bimetalliche

Tre sonde in serie con contatto normalmente chiuso inserite negliav-
volgimenti. Massima corrente 2,5 A, massimatensione 290V c.a.; ter-
minali collegati ai morsetti ausiliari del raddrizzatore (nel caso di RN1
e RR1) o ad altra morsettiera ausiliaria.

Si ha l'apertura del contatto quando (ritardo 20 + 60 s) latemperatura
degli avvolgimenti ragglunge il valore limite della sonda (normalmen-
te 150 °C).

Codice di esecuzione specna|e per la designazione: B15 (valore li-
mite 150°C; tipo normalmente applicato);,B12 (valore limite 120 °C; ti-
po applicato a richiesta).

(21) Tettuccio parapioggia
Esecuzione necessaria per applicazioni all'esterno o in-presenza di

spruzzid'acqua, informa costrut‘uva conalbero verticale in basso (IM
V5, IM V1, IM V18). :

La lunghezza motore aumenta di 30 + 70‘mm secondo la grandezza.
Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,PP

(23) Volano (motore per traslazione con avviamento
e arresto progressivi; grand, 63 ... 132)

Per grandezze 63 ... 132 sono previsti motori a 2 poli (grandezza < 90)
e a doppia polarita 2.4, 2.6, 2.8, 2.12 in esecuzione per movimenti di
traslazione che garantisce avviamenti ed arresti progressivi; questa
esecuzione consente di evitare.- in modo-affidabile ed economico -
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(18) Axial independent cooling fan and encoder
(sizes 71 ... 200)
Independently cooled motor (independent cooling fan specifications
as above) with encoder fitted by hollow shaft and elastic fastening (to
allow air-gap adjustment) with following specifications (free connec-
tion wirings for the use of proper shielded connectors installed by the
Buyer): :
— incremental optical type, IP 64 protectlon
— reversingwith zero signal (channel: Aand A «out of phase» Band B
«out of phase», C and C «out of phase»); max output current 40 mA
(each channel);
— supply 5V d.c. + 5%, absurption 70 mA;
— 1024 impuises per revolution;
— technical output: line driver (balanced circuit).
With this design, motor size-brake pairings are always the following:
90-BC 14 with M=15Nm, 112-BC 15:with M=40 Nm, 132-BC 16 with
M= 75 Nm (for other sizes refer to ch. 4 mstructlons) ‘
There are no variations in motor overall dimensions (except forsizes
71 and 80 which increase in length, 27 and 20 mm, respectlvely)
Design not possible for FVO motor.

Non-standard design code for the de3|gnat|on: V.. ,E0

As alternative: as above but technical output type «push-puli» and
supply- 10 + 30 V d.c. (same EO currents).

Non-standard design code for the designation: ,V ... E1
For different and/or further specificatipns consutt us.

(19) Thermistor type thermal probes (PTC)

Three termistors wired in series (to DIN:44081/44082),inserted inthe
windings, for connection to a suitable contact breaker device. Cables
connected to auxiliary terminals of rectifier (in case of RN1 and RR1)
or to an other auxiliary terminal block:

Asharp variationin resistance occurs when (delay 10 + 30 s) the tem-
perature of the windings reaches hazard values of the thermistor (nor-
mally 150 °C).

Non-standard design code for the designation: ,T15 (hazard value
150°C, type normally applied);,T12 (hazard value 120 °C; type applied
on request)

(20) Bi-metal type thermal probes
Three bi-metal probes wired in series with normally closed contact in-

" sertedin the windings. Maximum current 2,5 A, maximum voltage 290

V a.c,; cables connected to auxiliary terminals of rectifier (in case of
RN1 and RR1) or to another auxiliary terminal block.

The contact breaks when (delay 20 + 60 s) the temperature of the
windings reaches hazard value of the probe (normally 150 °C).

Non-standard design code for the designation: ,B15 (hazard value
150 °C; type normally applied); ,B12 (hazard value 120 °C; type ap-
plied on request).

(21) Drip-proof cover

Necessary design for outdoor applications or when water sprays are
present, in mounting position with vertical shaft downwards (IM V5, 1M
V1, IM V18):

Motor length increases 30 + 70 mm according to size.
Non-standard design code for the designation: ,PP

(23) Flywheel (motor for traverse movements with pro-
gressive start and stop; sizes 63 ... 132)

For sizes 63 ... 132 motors are envisaged 2 poles (size < 90) and two-
speed motors 2.4, 2.6, 2.8,2.12 with design for traverse movements
which ensures progressive starts and stogs; this design allows to
avoid - in an economic and reliable way - problems of jerky operations,
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problemi discosse, slittamenti, sollecitazioni eccessive, oscillazioni di
carlcrg gospe& Normalmente conS|derare la potenza motore per ser-
vizio

L'avviamento progressivo & ottenuto con un’adeguata curva caratte-
ristica «momento torcente - velocita angolare» e prolungando il tem-
po di avviamento con 'aumento del momento d’inerzia J, del motore
ottenuto con I'applicazione di un volano (ventolavolano per grand. 63
e 71) che assorbe energia nella fase di avviamento, restituendola in
quella di frenatura.

Lamassa e il momento d'inerzia aggiuntivo del volano sono indicati in
tabella; detti valori sono da sommare ai valori di massa e J, del cap. 4.
'arresto progressivo & ottenuto grazie allamaggiore energia cinetica
posseduta dal motore (per il suo elevato momento d’inerzia) la quale
prolunga il tempo di arresto e .al momento frenante, sempre propor-
zionato al momento motore (con la possibilita di essere diminuito al-
'occorrenza).

[ motori sono adatti a sopportare i lunghi tempi di avviamento (2 + 4 s)
che l'avviamento progressivo comporta.

Perilcalcolo dellafrequenzadiavviamentoved.cap. 3.4; nellaformula
introdurre al posto di J il valore (J + o).

Con questa esecuzione gli accoppiamenti grandezze motore-freno
sono sempre i seguenti: 90-BC 14 con Mimex = 15 Nm; 112-BC 15 con
Mimax = 40 Nm, 132-BC 16 cON Mimax = 75 Nm.

Non comporta variazioni di ingombro.
Il volano pud essere montato anche per polarita diversé.
In caso di commutazione dall'alta alla bassa velocita e momenti resi-

stenti bassi, nulli 0 negativi si possono avere picchi di carico anche
molto elevati: interpellarci.

Esecuzione non possibile con servoventilatore assiale.
Designazione: FV0.

Grand. motore Massa volano H
Motor size Flywheel mass

kg kg m?
63 0,7 0,0006
71 1,15 0,0015
80 1 75 0,00831
90 2,9 0,0059

100 3,7 0,009

112 49 0,015

132 6,5 0,028

(26) Tensione speciale alimentazione freno

Quando latensione dialimentazione del freno nonviene specificatain
designazione, it freno viene fornito per alimentazione standard (coor-
dinata con le caratteristiche di alimentazione del motore) secondo
quanto indicato al cap. 3.2 e al cap. 6.(1).

rer %slli.genze diverse, in tabella sono indicati i tipi di alimentazione
ornibili:

6. Non-standard designs and accessories

slips, excessive stresses and oscillation of overhung loads: Normally
consider motor power for duty $3.

Progressive start s obtained by the appropriate «torque-speed» char-
acteristics and by prolonging the starting time increasing the motor
moment of inertia Jo by addition of a flywheel (flywheel fan for sizes
63 and 71) absorbing energy during starting phase and returning it
during braking phase.

Flywheel mass and its additional moment of inertia are stated in the
table; mentioned values are to be added to mass values and J, of ch. 4.
Progressive stop is obtained as a result of the greater cinetic energy
motor has (due to increased moment of inertia) which prolongs the:
stopping time, and of the braking torque, always proportioned: to
motor torque (with the possibility to be decreased when necessary).
Motors are designed to withstand long starting tlmes (2+4s)thatpro-
gressive start entails.

For the calculation of frequency of starting see ch. 3.4; in the formula
consider (J + J) instead of J.

With this execution motor-brake size pairings are always: 90-BC 14

With Mipax = 15 Nm, 112-BC 15 with Minex = 40 Nm, 132-BC 16 wnth’
Mimax = 75 Nm.

There are no variations in (motor) averall dimensions.
Flywheel-can be also installed for different sets of poles.

In case of switching from high to low speed and of reduced, non-exist-
ing or negative resisting torques there can be very high load peaks
consult us.

Design not possible with axial independent cooling fan.
Designation: FVO.

UT.C 670

(26) Non-standard voltage of brake supply

When brake supply voltage is not specified in the designation, brake is
supplied for standard supply (co-ordinated to motor supply specifica-
tions) according to statements at ch. 3.2 and 6.(1).

For different needs, in the table are stated available supply types:

Aliment. c.a. Grandezza | Cod. Indicazioni di targhetta
raddrizzatore freno Code Name plate data
A.c. rectifier Brake Tensione c.c. Raddrizzatore
supply size nominale freno Rectifier
Nominal brake
d.c. voltage
Ve~t10% 2) \
230 02..05 ,F1 103 RN1
06..07 F2 RR1
08 ..09 ,F3 RR4 (275 3A)
265 02..05 ,F4 119 RNA1
06..07 JF5 RR1
08..09 ,F6 RR4 (275 3A)
290 02..05 F7 130 RN1
06-...07 ,F8 RR1 1) Non & prevista la fornitura del raddrizzatore,
08 .. 09 JF9 RR1 2) gg:]g? éa“b_ﬁl? Igss_ﬁgsu%rgl_%andezze freno si equival-
400 02 .05 ,F10 178 RN1 3) Necisgarlosblopert'ensionédialimentazione>440V
06..09 JF11 RR1 )%gddnzzatore a doppia semionda RD1: tensione
uscita c.c. = 0,9 tensione di alimentazione entrata c.a.
460 02..05 ,F12 206 RN1 (collegamenti uguall a RN1, ved. cap. 7.6).
06 ..09 JF13 RR1 (RR6 (500 1A)?)
1 ifi i f X
500 02..05 ’F14 224 RN1 2; Egrc :tlrigrotza\%itg I¥?;£or\:1$£19°r€rsaekeensizes are equivalent:
110 02..05 | F15 103 RD14 g S O S, 0618, v volage > 440 V a.c. & 5%,
06..09 | F16 51 RRS5 (140 3A) ) Dociie haltowaves rectier AT outpdl di. waltage
(24Vc.e)" tutti -all [ F17 24 " AN saa ch 7Y vottage (connections equal o
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6. Esecuzioni speciali e accessori

Per la designazione impiegare i codici-di esecuzione speciale indi-
cati in tabella.

(27) Raddrizzatore rapido RR1 (grand. 63 ...
con freno grand. 15)

Alimenta il freno con tensione doppia per i 600 (circa) ms iniziali allo
scopo didiminuire il ritardo di sblocco dell’ancora freno (ved. cap. 3. 2)

Per schemi di collegamento ved. cap. 7.6.

Prevederio anche perfrequenza diavviamento elevata: z/z, 20,2 (po-
larita unica) o = 0,3 (doppia polarita) o z =900 avv/h.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,RR1

100; 112

(28) Condensatore esterno antidisturbo (direttiva
EMC)

L'insieme raddrizzatore-bobina freno pud essere reso conforme alla
norma EN 50081-1 (limiti di emissioni per ambienti civili) e alla EN
50082 -2 (immunita per ambienti industriali) collegando in parallelo
alfalimentazione alternata del raddrizzatore un condensatore con le
seguenti caratteristiche: AC 440 V, 0,22 pF classe X2 secondo EN
132400 (idoneo allo scopo per alimentazione raddrizzatore <400V
ca. + 10%).

Codide di esecuzione speciale per la designazione: [EC

(29) Raddrizzaiore antidisturbo RN2 (direttiva EMC)

Pud essere fornito a richiesta, in alternativa al «condensatore antidi-
sturbo» (28) per imotori che sono di serie equipaggiati con raddrizza-
tore RN1.

Permotori grandezze 63 e 71 deve essere richiesta anche 'esecuzio-
ne «scatola morsettiera maggiorata» (15).

Codice di esecuzione speciale per la designazione: ,RN2

(35) Freno supersilenzioso

Esecuzione freno (brevettata) con ancora intermedia avente specia-
le rivestimento antivibrante per la massima silenziosita di funziona-
mento.

Codice di esecuzione speciale per la designazione: FS

Varie

— Freni con M, inferiore o superiore diversi (numero o tipo di molle
speciale).

— Verniciature speciali 0 motore completamente sverniciato.

— Equilibratura motore per grado di vibrazione ridotto (R) secondo
ISO 2373.

— Cuscinetto lato comando con sensore dirotazione (32 0 64 impulsi
al giro) per la misura dell'angolo e/0 della velocita di rotazione
(grandezze 80 ... 112); per caratteristiche e schemi di collegamen-
to interpellarci.

— Foribocchettoni pressacavo maggiorati (grandezze 63..112)oin
numero superiore o in posizione diversa (es. lato freno).

— Motore 2.4 poli in esecuzione per avviamento stella triangolo a 4
poli e passaggio a 2 poli con collegamento a stella (morsettieraa 9
morsetti).

- Motori con pled| e flangia (IM B35,IM B34 e corrlspondentl forme

costruttive verticali).
— Motore senza ventilazione; per prestazioni interpellarci.
— Protezione motore superiore a IP 55; interpellarci.
— Esecuzione per elevate temperature.
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6. Non-standard designs and accessories

For the designation refer to non-standard design.codes stated in the
table.

(27) RR1 rapid rectifier (sizes 63... 100, 112 with brake
size 15) , A

It supplies the brake with double voltage for about initial 600 ms in
order to lower the delay of brake anchor release (see ch. 3.2).

For wiring schemes see ch. 7.6.

It is also necessary for high frequency of starting: z/z, 2 0,2 (single-
speed) or 2 0,3 (two-speed) or z 2 900 starts/h.

Non-standard design code for the designation: ,RR1

(28) External noise-reducing capacitor (EMC di-
rective) ;

Rectifier-brake coil group can comply with standards EN 50081-1
(emission levels for civil environments) and EN 50082-2 (immunity for
industrial environments) through a parallel connection of rectifier a.c.
supply with a capacitor, featuring: AC 440 V, 0,22 uF class X2 to EN
132400 (suitable for rectifier supply £ 400V a.c. + 10%).

Non-standard design code for the designation: ,EC

(29) RN2 low-noise rectifier (EMC directive)

As alternative to «external noise-reducing capacitor» (28), it is
%?\%Sibletfo supply RN2 on request for motors standard equipped with
rectifier.

For motors sizes 63 and 71 it is also necessary to require the design
«oversized terminal box» (15). .

Non-standard design code for the designation: ,RN2

(35) Very low-noise brake
Brake design (patented) with intermediate anchor having special vi-
bration-damping coating for maximum silentness.

Non-standard design code for the designation: FS

Miscellaneous ‘
— Brakes with different'adjustment of M, (number or special spring
type). .
— Special paints or motor without paint.
- 2/13otgr balancing according to reduced vibration degree (R) to 1ISO
7

— Drive-end bearing with rotation sensor (32 or 64 pulses per rota-
tion) for the measurement of angle and/or rotation speed (sizes
80 ... 112); for specificatons and wiring schemes consult us.

— Oversized cable gland holes (sizes 63.-.. 112) orin greater number
or in different position (e.g.: brake side).

— 2.4 poles motor for star - delta starting at 4 poles and switching to 2
poles with star’connection (terminal block with -9 terminals).

— Motors with feet and flange (IM B35, IM B34 and relevant vertical
mounting positions).

— Motors without fan-cooling; for performances consult us.

— Motor protection higher than IP 55; consult us.

— High temperatures design.



7. Installazione e manutenzione

7.1 Avvertenze generali sulla sicurezza

Pericolo: le macchine elettriche rotanti presentano

parti pericologe In quanto poste sotto tensione, in mo-
" vimento, con temperature superiori-a 50 °C.

Un'installazione non corretta, un uso improprio, larimozione

delle protezioni, lo- scollegamento: dei dispositivi-di prote-

zione, la carenzadiispezioni e manutenzione, i collegamen-

ti impropri, possono causare danni gravi a persone e cose.

Pertanto, il motore deve essere movimentato, installato, messo inser-
vizio, gestito, ispezionato, manutenuto e riparato esclusivamente da
personale responsablie qualificato (definizione secondo |IEC 364).

Siraccomanda di attenersi a tutte le istruzioni riportate, alle istruzioni
relative allimpianto, alle vigenti disposizioni legislative di sicurezza e
a tutte le normative applicabili in materia di corretta installazione. -

Possono essere necessarie informazioni aggiuntive nel caso di moto-
re in esecuzione speciale; all'occorrenza |nterpellare Porganizzazione
ROSSI MOTORIDUTTORI.

| motori del presente cataldgo sono normalmente destinati ad essere
impiegati in aree industriali; protezioni supplementar| eventual-
mente necessarie per |mp|egh| diversi devono essere adottate e ga-
rantite da chi & responsabile dell'installazione.

Il motore non deve essere messo In servizlo prima dl essere in-
corporato su una macchina che risulti conforme alla direttiva
89/392/CEE e successivl agglornamentl.

[ lavori sulla macchina elettrica debbono avvenire a macchinafermae
scollegata dalla rete (compresi gli equipaggiamenti ausiliari). Se sono
presenti protezioni-elettriche eliminare ognipossibilita di riavviamen-
to improvviso attenendosi alle specifiche raccomandazioni sull'im-
piego delle varie apparecchiature: :

Conformita alla Direttiva Europea «Bassa tensione» 73/23/CEE
(modificata dalla.direttiva 93/68): i motori.sono conformi alla direttiva
e riportano per questo il marchio CE in targhetta.

7.2 Condizioni di funzionamento

I motori sono previsti per utilizzo in-applicazioniindustriali, temperatu-
raambiente -15 + 40°C (con punte a-20°C e 50 °C), altitudine massi-
ma 1 000 m per applicazioni in accordo ai dati di targhetta.

Non & consentito 'impiego in atmosfere aggressive, con pericolo di
esplosione, ecc. e condizioni ambiente devono corrispondere alle
caratteristiche indicate in targhetta.

7.3 Installazione: indicazioni generali

Al ricevimento, verificare che il motore corrisponda a quanto ordina-
to e che non abbia subito danni durante il trasporto; nel caso, conte-
starli immediatamente allo spedizioniere. Evitare di mettere in servi-
zio motori danneggiati.

| golfari presenti sui motori servono al sollevamento del solo motore e
non di altre-macchine ad esso accoppiate.

Perun’eventuale giacenza a magazzino 'ambiente deve essere pu-
lito, asciutto, privo divibrazioni (Vex < 0,2 mm/s) e di agenti corrosivi.
Proteggere sempre il motore dalf’ umidita.

Controllo deliaresistenza diisolamento. Primadellamessainser-
vizio e dopo-lunghi periodi di-inattivitd o giacenza a magazzino, si
dovra misurare la resistenza d'isolamento tra gli avvolgimenti e verso
massa con apposito strumento in corrente continua (500 V). Non toc-
care i morsetti durante e negli Istanti successivi alla misurazio-
ne in quanto i morsettl sono sotto tensione.

Laresistenza d'isolamento, misurata con 'avvolgimento a temperatu-
radi 25 °C, non deve essere inferiore a 10 MQ per avvolgimento nuo-
vo,a 1 MQ per avvolgimento di macchina che ha funzionato per diver-
so tempo. Valori inferiori sono normalmente indice di presenza di umi-
dita negli avvolgimenti; provvedere in tal caso ad essiccarli. .

Nellinstallazione sistemare il motore in modo che si abbia un ampio
passaggio d'aria (dal lato ventola) per la refrigerazione. Evitare che si
abbiano: strozzature nei passaggi dell'aria; fonti di calore nelle vici-
nanze tali da influenzare la temperatura sia dell’aria di refrlgera2|one
sia del motore (per irraggiamento);insufficiente ricircolazione d'aria o
in generale casi di applicazione che compromettano il regolare smal-
timento del calore.

Perinstallazione all'aperto, proteggere il motore con opportuni accor-
gimenti dallirraggiamento solare e dalle intemperie: quest'ultima pro-
tezione diventa necessarla quando il motore é montato vertical-
mente con ventola in alto.

La superficie alla quale viene fissato il motore deve essere ben di-
mensionata e livellata per garantire stabilita di fissaggio e di allinea-
mento del motore con la macchina utilizzatrice e assenza di vibrazioni
indotte sul motore stesso.

Nel caso si prevedano sovraccarichi di lunga durata o pericoli di bloc-
caggio, installare salvamotori, limitatori elettronici di momento tor-
cente o altri dispositivi similari.

Per servizi con elevato numero diavviamenti a carico & consigliabile la

7. Installation and maintenance

7.1 General safety instructions

Danger: electric rotating machines present dangerous
; parts: when operating they have live and rotatlng com-
. ponents with temperatures higher than'50 °C.

An incorrect installation, an improper use, the removing of
protections, the disconnection of protection devices, the lack
of inspections and maintenance, the.inadeqguate connections
may cause severe personal injury or-property damage.

Therefore motor must be moved, installed, commissioned, handled,
controlled, serviced and repaired excluslvely by responslble quali-
fied personnel (definition to IEC 364).

It is recommended to pay attention to following instructions, to thein-
structions relevant to the system, to all existing safety laws and stan-
dards concerning correct instaliation.

May be necessary additional information in case of motor in non-stan-
dard design, please consult ROSSI MOTORIDUTTORI organization

Motors of this catalogue are normally installed in industrial areas, ad-
ditional protectlons, if necessary for different applications, must be
adopted and assured by the person responsible for the installation.

Motor should not be commissioned before It has been incorpor-
ated on a machine which conforms to 897392/EEC directive and
subsequent revisions.

When working on electric machine, machine must be stopped and
disconnected from the power line (including auxiliary.equipment), If
there are electric protections, avoid any possibility of unexpected re-
starting, paying attention to specific recommendationson equment
application. -

Compliance with «Low voltage» 73/23/EEC European | Dlrectlve
{modified by directive 93/68): motors meet the requirements of this
directive and are therefore CE marked on name plate.

7.2 Operating conditions

Motors can be used, for applications according to name plate data, i |n
ambient temperature -15 + 40 °C (with peaks at -20 °C and 50 °C),
maximum altitude 1 000 m.

Not allowed running conditlons: applications in aggressive envi-
ronments having explosion danger, etc. Ambient conditions must
comply with spemﬂcahons stated on name plate.

7.3 Installation: general directions

Onrecelpt, verify that motor corresponds to the ordered one and that
it has not been damaged during the transport; in case of damages,
contest them immediately to the courier. Avoid to put into service
damaged motors.

Eyebolts on motors are suitable only for lifting the motor and not other
machines fitted to it.

In case of storing, the environment must be clean, dry, free fromvibra-
tions (ver < 0,2 mm/s) and corrosive agents. Always protect motor
from humidity.

Insulation resistance control. Before commissioning and after long
stillstanding or storing periods it is necessary to measure insulation
resistance between the windings and to earth by adequate d.c. instru-
ment (500V). Do not touch the terminals during and just after the
measurement because of live terminals.

Insulation resistance, measured at 25 °C winding temperature, must
not be lower than 10 MQ for new winding, than 1 MQ for winding run for
alongtime. Lower values normally denote the presence of humidity in
the windings; in this case let them dry.

During the installation, position the motor so as to allow a free pas-
sage of air (on fan side) for cooling. Avoid: any obstruction to the air-
flow; heat sources near the motor that might affect the temperatures
both of cooling airand of motor (for radiation); insufficient air recycle or
any other factor hindering the steady dissipation of heat.

Motors should be protected for outdoor applications, and by whatever
appropriate means, from solar radiation and extremes of weather;
weather protection becomes essential when the motor is mounted
vertical with fan upwards.

The surface to'which motor is fitted must be correctly dimensioned
and flattened in order to allow fastening security and motor alignment
with driven machine and to avoid vibrations on the motor.

For use under long overloads or jamming conditions, cut-outs, elec-
tronic torque limiters or other similar devices should be fitted.

Where duty cycles involve a high number of on-load starts, itis adws-
able to utilize thermal probes for motor protection (fitted on the wir-
ing); magnetothermic breaker is unsuitable since its threshold must
be set higher than the motor nominal current of rating. )
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7. Installazione e manutenzione

protezione del motore con sonde termiche (incorporate nello stes-
s0): l'interruttore magnetotermico non & idoneo in quanto dovrebbe
essere tarato a valori superiori alla corrente nominale del motore.

Quando l'avviamento & a vuoto (0 comungue acarico molto ridotto) ed
& necessario avere avviamenti dolci, correnti di spunto basse, solleci-
tazioni contenute; adottare 'avviamento stella-triangolo.

Solo dopo essersi assicurati che I'alimentazione corrisponda ai dati di
targhetta, eseguire l'allacciamento elettrico del motore, del freno-e
degli eventuali equipaggiamenti ausiliari.

Scegliere cavi di sezione adeguata in modo da evitare surriscalda-
menti e/0 eccessive cadute di tensione ai morsetti del motore.

L Lepartimetalliche dei motori che normalmente nonsono sotto

= tensione devono essere stabilmente collegate a terra, me-

diante un cavo di sezione adeguata, utilizzando Fapposito
morsetto contrassegnato all'interno della scatola morsettiera. -

Pernon alterare il grado di protezione, richiudere la scatola morsettie-
raposizionando correttamente la guarnizione e serrando tutte le viti di
fissaggio. Per installazioniin ambieriti confrequenti spruzzi d'acqua si
consiglia di sigillare la scatola morsettiera e entrata del bocchettone
pressacavo con mastice per guarnizioni.

Se il senso di rotazione non corrisponde a quello desiderato, invertire
due fasi della linea di alimentazione:

In cado di inserzione o disinserzione di avvolgimenti motore con pola-
ritd elevata (= 6 poli) si possono avere picchi di tensione dannosi. Pre-
disporre varistori di protezione sulla linea di alimentazione.

Accoppiamenti. Per il foro de 7gl| organi calettati sullestremita d'albe-
roéconsigliata latolleranzaH7,; per estremita d’albero con D >55 mm,
purché il carico sia uniforme e leggero, la tolleranza puo essere G7.

Prima di procedere al montaggio pulire accuratamente e lubrificare le
superfici di contatto per evitare pericoli di grippaggio.

Il montaggio e lo smontaggio si effettuano con l'ausilio di tiranti e di
estrattori avendo cura di evitare urti e colpi che potrebbero danneg-
giare’irrimediablimente | cuscinetti.

Nel caso di accopplamento diretto o con giunto curare l'allineamento
del motore rispetto allasse della macchina accoppiata. Se necessario
applicare un giunto elastico o flessibile.

Nel caso ditrasmissione a cinghia accertarsi che lo sbalzo siaminimo
e che Passe del motore sia sempre parallelo all'asse della macchina.
Le cinghie non devono essere eccessivamente tese-per non-indurre
carichi eccessivi sui cuscinetti e sull’albero motore (per carichi massi-
mi sullestremita d’albero e relative-durate cuscinetti ved. cap. 3.6).

Il motore & equilibrato dinamicamente con mezza linguetta inserita
nella sporgenza dellalbero ed esclusivamente per il numero dei giri
nominalj; per evitare vibrazioni e squilibri & necessario che anche gli
organi di trasmissione siano stati preventivamente equilibrati con
mezza linguetta. ~

Prima di un’eventuale prova di funzionamento senza organi accop-
piati, assicurare la linguetta.

Prima dellamessain servizio verificare il corretto serraggio delle con-
nessioni elettriche, degli organi di fissaggio e di accopp|amento mec-
canico.

Controllare che gli eventuali fori di scarico condensa siano rivolti ver-
so il basso.

Per funzionamento a temperatura ambiente maggiore di 40 °C o mi-
nore di 0 °C interpellarci.

Per I'ordine di parti di ricambio specificare sempre tutti i dati indicati
in targhetta.

Indicazioni per Pinstallazione ai fini della Direttiva «Compatibi-
lita elettromagnetica (EMC)» 89/336/CEE (modificato dalle diretti-
ve 92/31,93/68). | motori asincroni trifase alimentati da rete e funzio-
nanti in servizio continuo sono conformi alle norme EN 50081 e EN
50082. Non sono necessari particolari accorgimenti di schermatura.
La stessa cosa vale per il motore dell'sventuale servoventilatore.

Nel caso di funzionamento intermittente, gli eventuali disturbi genera-
ti dai dispositivi di inserzione devono essere limitati mediante ade-
guati cablaggi (indicati dal-produttore dei dispositivi).

Linsieme raddrizzatore-bobina freno pud essere reso conforme alla
norma EN 50081-1 (limiti di emissioni .per ambienti civili) e alla EN
50082-2 (immunita per ambienti industriali) collegando in parallelo
all'alimentazione alternata del raddrizzatore (U< 400V c.a. +10%).un
condensatore con le seguenti caratteristiche: AC 440V, 0,22 uF clas-
se X2 secondo EN 132400.

Nel caso di alimentazione separata del freno, i cavi di alimentazione
del freno stesso devono essere tenuti separati da quelli di potenza.
E possibile tenere insieme i cavi freno con altri cavi solo-se sono
schermati.

Nel caso di motori alimentati da inverter devono essere seguite le
istruzioni di cablaggio del produttore dellinverter.

In caso di esecuzione con encoder, installare la scheda elettronica di
controllo il piu vicino possibile al’encoder (e il pil lontano possibile
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7. Installation and maintenance

For no-load starts (or with very reduced load) and whenever it is
necessary to have smooth starts, low starting currents and reduced

. stresses, adopt star-delta starting.

After making sure that the voltage corresponds to name plate data,
wire up to the electrical power supply of motor, of brake, and of evént-
ual auxiliary equipments.

Select cables of suitable section in order to avoid overheatings and/or
excessive voltage drops at motor terminals.

Metallic parts of motors which normally are not under voltage
== must be firmly connected to earth through a cable of adequate

section and by using the proper terminal inside the terminal
box marked for the purpose.

In order not to alter protection class, close the terminal box by posi-
tioning correctly the gasket and tightening all fastening screws. For in-
stallations in environments with frequent water sprays it is advisable
1o seal the teminal box and the cable gland.

If direction of rotation is not as desired invert two phases ofthe supply
line.

In case of connection or disconnection of high polarity (2 6 poles)
motor windings, there can be dangerous voltage peaks. Pre-arrange
protective varistors on the supply line.

Pairings. It is recommended to machine the hole of paris keyed onto
shaftends to H7 tolerance; for shaft ends having D 255 mm, tolerance
G7 is permissible provided that the load is uniform and light.

Before mounting, clean mating surfaces throughly and lubricate
against seizure.

Assemble and disassemble with the aid of jacking screws and pul-
lers taking care to avoid impacts and shocks which: may. Irremedi-
ably damage bearings.

In case of direct fitting or coupling be sure that the motor has been

carefully aligned with the driven machine. If necessary, interpose a
flexible or elastic coupling.

In case of V-belt drives make sure that overhung is minimum and that
driven shaft is always parallel to machine shaft. V-belts should not be

- excessively tensioned in order to avoid excessive loads on bearings

and motor shaft (for max loads on shaft end and relevant bearing life
see ch. 3.6).

Motor is dynamically balanced with half key inserted into the shaft

- end and-exclusively for-the nominal rotation speed; in order to avoid

vibrations and unbalances it is necessary that also power transmis-
sions are pre-balanced with half key.

Before a possible trial run without output elements, secure the key.

Before commissioning verify the correct tightening of electrical con-
nections, fastening and fitting systems.

Check that eventual condensate drain holes are downwards.

For operation at ambient temperature greater than 40 °C or less than
0 °C, consult us.

In spare part orders, always point out all name plate data

Indications for the installation according to «Electromagnetic
Compatibility (EMC)» 89/336/EEC Directive (modified by direc-
tives 92/31, 93/68). Asynchronous three-phase motors supplied
from the line.and running in continuous duty comply with standards
EN 50081 and EN 50082. No particular shieldings are necessary. This
is also valid for the motor of independent cooling fan, if any.

In case of jogging operation, any disturbance generated by insertion
devices must be limited through adequate wirings (as indicated by
device manufacturer).

Rectifier-brake coil group can comply with standards EN 50081-1
(emissionlevelsfor civil environments) and EN 50082-2 (immunity for
industrial environments) by connecting in parallel to the a.c. rectifier
(U<400V c.a.+10%) a capacitor, featuring: AC 440V, 0,22 uF class X2
to EN 132400.

When brake is supplied separately, brake cables must be kept separ-
ate from power cables. It is possible to keep together brake cables
with other cables only if they are shielded.

Where motors are supplied by inverters it is necessary to follow the
wiring instructions of the manufacturer of the inverter.

In case of design with encoder, install the control electronic card as
near as possible the encoder (and as far as possible from inverter, if
any; if not possible, carefully shield the inverter); always use twisted
pairs shielded leads connected to earth on both ends; signal cables of
the encoder must be separate from the power cables (see specific in-
structions attached to the motor).
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dall'eventuale inverter, o nellimpossibilita di farlo, schermare in ma-

niera efficace l'inverter stesso); utilizzare sempre cavi schermati e in--

trecciati con connessione aterradaenirambe le estremita; i qavi dise-
gnale dell’'encoder devono giacere separatamente dai cavi dipotenza
(vedere anche le istruzioni specifiche allegate al motore).

Tuttii suddetti componenti sono destinati ad essere jncorporatiin ap-
parecchi o sistemi completi e non debbono essere messi in servi-
zio fino a quando Papparecchio o il sistema nel quale il compo-
nente & stato incorporato non sia stato reso conforme alla diret-
tiva 89/336/CEE. , :

7.4 Manutenzione periodica

Alloccorrenza e periodicamente (in funzione dellambiente e del ser-

vizio) verificare e ripristinare se necessario:

— lapulizia del motore (assenza di oli, sporcizia, residui di lavorazio-
ne) e il libero passaggio dell'aria di ventilazione;

— ilcorretto serraggio delle connessioni elettriche, degli organi di fis-
saggio e di accoppiamento meccanico del motore;

— sesieseguono controlli di assorbimento elettrico, tenere presente
che i valori rilevati sono comprensivi delfassorbimento del freno
(nel caso di alimentazione del freno direttamente da morsettiera);

— le condizioni delle tenute statiche e rotanti;

— che il motore funzioni senza vibrazioni (ves < 3,5 mm/s per Py <15
kW; Ve < 4,5 mm/s per Py > 15 kW), né rumori anomali; nel caso,
verificare il fissaggio motore, 'equilibratura della macchina accop-
piata o I'esigenza di sostituzione dei cuscinetti. La loro durata varia
molto a seconda degli impieghi del motore.

7.5 Collegamento motore
Per tensioni di alimentazione ved. targhetta.

7. Installation and maintenance

All above mentioned components are designed to be incorporated
into equipment or complete systems and should not be commis-
sioned before equipment or system has been made in confor-
mity with 89/336/EEC directive. '

7.4 Periodical maintenance ]
Periodically verify (according to environment and duty) and reset, if
necessary: -

— motor cleaning (oil, dirt and machining residuals absence) and free
passage of cooling air;

— correcttightening of electrical connections, of fastening screw and
motor mechanical pairing;

— when executing electrical absorption controls, keep in-mind that
the values measured are comprehensive of brake absorption (with
brake directly supplied by terminal block);

— static and live tightening conditions;

— that motor runis free from vibrations (ver < 3,5 mm/s for Py < 15 kW;
Ve < 4,5 mm/s for Py > 15 kW) and anomalous noises; in this case,
verify motor fastening, paired machine balancing or if bearings
should be replaced. Their life depends on motor applications.

7.5 Motor connection
For supply voltages see hame plate.

2,4, 6, poli - poles

Unico avvolgimento (YY.A)
Single winding (YY.A)

2.4,4.6, 4.8, 6.8 poli - poles

Avvolgimenti separati (Y.Y)
Separate windings (Y.Y)

2.6,2.8,2.12, 4.6, 6.8 poli - poles

L1 L2 L3 L1 L2 L3

Collegamento A Collegamento Y Velocita bassa Velocita alta Velocita bassa Velocita alta
A Connection Y Connection Low speed High speed Low speed High speed
L1 L2 L3 L1 L2 L3

W
o} [}

L1 L2 13

L1 L2 L3

7.6 Freno
La responsabilita del corretto funzionamento del freno rica-
de sull'installatore finale il quale, prima della messa in ser-
vizio deve:
— verificare il corretto funzionamento del freno e 'adegua-
tezza del momento frenante alle esigenze dell'appli-
cazione avendo cura di evitare pericoli per persone e
cose;
— rispettare le indicazioni di collegamento e ogni altra raccomanda-
zione riportate nei presente capitolo.
Il buon funzionamento del freno nel tempo dipende dalla corretta
manutenzione periodica.

Coliegamento raddrizzatore

| motori a singola polarita vengono forniti con l'alimentazione del
raddrizzatore gia collegataa morsettiera motore (pertensione dilinea
400 V nel caso di motori di normale fornitura). Pertanto, per impieghi
normali, il motore & pronto per essere utilizzato senza che siano
necessari ulteriori collegamenti per 'alimentazione del freno.

Per i motori a doppia polarita e per quelli-azionati con inverter &
necessario alimentare separatamente il raddrizzatore con cavi appo-
sitamente predisposti come indicato negli schemi sottoriportati.

Verificare sempre che la tensione di alimentazione del raddrizzatore
sia quella indicata in targhetta motore.

Per ottenere la frenatura rapida seguire le indicazioni degli schemi
sottoriportati (22 o 42 figura secondo il tipo di raddrizzatore).

7.6 Brake

The responsibility of the correct brake running is of the final

assembler who, before commissioning, must: o

— verify the correct running of brake and make sure that
braking torque satisfies application needs, taking
care to avoid personal or property dangers;

— respect connection instructions and any further recom-
mendation contained in present instruction.

The trouble-free life of the brake depends on the correct periodical
maintenance.

Rectifier connection

Single-speed motors are supplied with rectifier already connected to
motor terminal block (for line voltage 400 V in case of standard manu-
facturing). Therefore, for standard duties, motor is ready to be used
without any further connections for brake supply.

For two-speed motors and for those driven by inverter it is necess-
ary to supply independently the rectifier with proper cables pre-ar-
ranged as shown in the schemes below.

Verify that rectifier. supply voltage is the one stated on motor name
plate. _

To obtain a fast braking itis necessary to follow the indications shown
in the schemes below (2" or 4™ picture according to rectifier type).
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Raddrizzatore per sblocco normale RN1 (colore b|u)
Rectifier for standard release RN1 (blue colour)?

Frenatura normale
Standard braking

AN
nq
(X~ o =+

Frenatura rapida
Fast braking

B 62

12 220222 @ Q]

L\
(B ok

. ; —~

z
=X
-
<
o’
ﬁ
. Z
=<
=
-
~

-»h-L- -—-TZL ,--H1J- ~He-1, C.C.
marcia arresto marcia arresto
start stop start stop

1) Bobina freno, gia collegata al raddrizzatore all'atto della fornitura.

2) Schemi validi anche per raddrizzatore RD1 (doppia semionda, colore grigio) per ali~
mentazione 110 V ~,
Il contattore di alimentazione freno deve lavorare in parallelo con il contattore di alimen-
1aéiotrt1.e.del motore; i contatti debbono essere idonei all'apertura di carichi fortemente
induttivi;

Manutenzione periodica del freno

Verificare periodicamente che il traferro e il gioco g deitirantidellale-
vadisblocco siano compresi entro i valoriindicati in tabella (asportare
la polvere diusuradellaguarnizione di attrito eventualmente accumu-
latasi).

Un valore eccessivo del traferro rende il freno meno silenzioso e puo
impedire lo sbloccaggio elettrico del freno stesso.

Importante: un traferro superiore al valore massimo pud produrre
una diminuzione fino a 0 del momento frenante a causa della ripresa
del gioco dei tiranti della leva di sblocco; la quota g in figura deve
corrispondere ai valori indicati in tabella; un valore di g troppo elevato
rende invece difficoltoso o inefficace I'azionamento della leva di
sblocco.

I traferro siregistra sbloccando i dadi 32 e avvitando le viti difissag-
gio 25 (per motore FVO0, occorre agire attraverso un foro filettato del
volano)fino al raggiungimento del traferro minimo (ved. tabella) misu-
rando mediante uno spessimetro in 3 posizionia 120° vicino alle bus-
sole di guida 28. Serrare i dadi 32 mantenendo in posizione le viti di
fissaggio 25. Verificare il valore del traferro realizzato.

Grand. freno | Grand. motore | ¢ Traferro Shin
Brake size Motor size Air-gap

mm mm mm

1) 2)
BC 02 63 0,6 025+ 04 5
BC 03 71 0,6 025+ 04 8
BC 04,14 80, 90 0,7 03 =045 8
BC 05, 15 90,100,112 | 0,7 03 =+ 045 11
BC 06, 16 112,132 08 0,35 + 0,55 9
BC 07 132, 160S 08 04 +06 11
BC 08 160, 180M 09 04 +06 11
BC 09 180L, 200 1 05 +07 13
1) Gioco dei tiranti della leva (eventuale) 1) Backlash of release lever pullers (if

di sblocco.

any). .
2) Spessore minimo del disco freno. 2) Minimum thickness of brake disk.

Dopo ripetute registrazioni del traferro verificare che lo spessore del
disco nonsiainferiore al valore minimo indicato in tabella (ved. anche
tab. di cap. 3.2); alfoccorrenza sostituire il disco freno stesso.

L'asta della leva di sblocco non deve essere lasciata permanente-
mente installata (per evitare utilizzi inopportuni o pericolosi).

32 R

7. Installation and maintenance
Raddrizzatore per sblocco rapido RR1 (colore rosso)
Rectifier for rapid release RR1 (red colour)

Frenatura normale Frenatura rapida

Standard braking Fast braking
R
== =3 2| ~ % = 32
7]
L
) 1 b O 1
-t 1 x|
~ ~ -«
A
Y
j— |— 5
Mf -—- Mf o=
A i
I Mf Iy Mf
} !
"“L t 'l'TZL t Tz c.c.
marcia arresto marcia arresto
start stop start stop

1) Brake coil supplied already connected to rectifier.
2) Schemes valid for rectifier RD1 (double half-wave, grey colour) for 110 V ~ supply.

* Brake supply contactor should work in parallel with motor supply contactor; the con-
tacts should be suitable to open very inductive loads.

Periodical brake maintenance

Verify,atregularintervals, that air-gap and backlash g of release lever
pullers are included between values stated in the table (remove the
wear dust of the friction surface, if any).

Excessive air-gap value makes brake noise level rise and could pre-
vent its electric release.

Important: an air-gap greater than max value can produce a de-
crease up to 0 of the braking torque due to the backlash taking up of
the release lever pullers; dimension g in the drawing has always to
correspond to the values stated in the table; too high value of g makes
difficult or inefficacious the use of release lever.

Adjust the air-gap by releasing the nuts 32 and by screwing the
fastening screws 25 (for motor FVO it is necessary to act through a
threaded hoie of the flywheel) to reach minimum air-gap (see table)
measuring by a thickness gauge in 3 positions at 120° near the guid-
ing bushes 28. Tighten nuts 32 keeping in position fastening screws
25. Verify the obtained air-gap value.

uT.C 671

RS

S
NZZ])
Suin’Z

traferro
air gap
After several adjustments of air-gap, verify that brake disk thickness is

not lower than the minimum value stated in the table (also refer to
table of ch. 3.2); if necessary, replace the brake disk.

Release lever rod is not to be left permenently installed (1o avoid
dangerous or inappropriate use).
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7.7 Collegamento equipaggiamenti ausiliari

Collegamento del servoventilatore

| cavetti di-alimentazione del servoventilatore sono contrassegnati
con la lettera «V» sui collarini dei capicorda e sono collegati ai 3 mor-
setti ausiliari del raddrizzatore o a unaltra morsettiera ausiliaria se-
condo gli schemi seguenti, in funzione del codice di identificazione
del servoventilatore. ‘ ,

Codice servoventilatore A, B: collegamento per alimentazione del
servoventilatore monofase (grandezze motore 71 ... 90).

Codice servoventilatore D, E, F: collegamento per alimentazione del

servoventilatore trifase (grandezze motore 100 ... 200); la fornitura
standard prevede il collegamento a Y con le tensioni sottoindicate;
per il collegamento a A interpellarci. Verificare che il senso di rotazio-
ne del servoventilatore trifase sia quello corretto (il flusso d'aria deve
essere diretto verso il lato comando; ved. freccia riportata su copri-
ventola); in caso contrario invertire due fasi della linea di alimentazio-
ne.

Allinstallazione, verificare che i dati di alimentazione corrispondano a
quelli del servoventilatore; fare riferimento al codice servoventilatore
riportato sulla targhetta del motore.

Tensione di alimentazione -

Cod. A 230V ~ + 10%, 50/60 Hz
B 255V~ + 5%, 50/60 Hz

D 3x400V~ + 10%, 50/60 Hz
E 3x440V~ *+ 10%, 50/60 Hz LN
F 3x500V~ t+ 10%, 50/60 Hz

Cod. A, B

Collegamento di sonde termiche bimetalliche, sonde termiche
a termistori (PTC), scaldiglia anticondensa

| cavetti di collegamento si trovano all'interno della scatola morsettie-
rae sono contrassegnati con la lettera «B» (sonde termiche bimetalli-
che), «<T» (sonde termiche a termistori PTC) o «S» (scaldiglia anticon-
densa) sui collarini dei capicorda; essi sono collegati ai-3 morsetti au-
siliari del raddrizzatore o a un‘altra morsettiera ausiliaria secondo gli
schemi seguenti:

Sonde termiche bimetalliche
Bi-metal thermal probes

1) Al dispositivo_di comando:
max 290 V, 2,

2) Termistore’ conforme a DIN
44081/44082.

230
S25W er 80..112 40W8er

32, 50 W per 160 ... 180M,
65 W per 180L & 260).

1) 2)

Per individuare il tipo di esecuzione fare riferimento al contrassegno
sui cavi collegati alla morsettiera ausiliaria e al rispettivo codice di
identificazione riportato sulla targa de! motore.

Collegamento dell’encoder

Alfinterno della scatola morsettiera vieneinserito un foglioillustrativo
fornito direttamente dalla Casa costruttrice dell’encoder (ved. avver-
tenze EMC al paragrafo 7.3).

Sonde termiche a termistori
Thermistor thermal probes

7. Installation and maintenance

7.7 Auxiliary equipments connection

Connection of independent cooling fan
Supply wires of independent cooling fan are marked by the letter «V»

* on cable terminals and are connected to 3 auxiliary terminals of the

rectifier or to an other auxiliary terminal block according to following
schemes, in function of identification code of independent cooling fan.
Independent cooling fan code A, B: connection for single-phase inde-
pendent cooling fan supply (motor sizes 71 ... 90). :
Independent cooling fan code D, E, F: connection for three-phase in-
dependent cooling fan supply (motor sizes 100 ... 200); standard sup-
ply foresees Y-connection with voltages indicated below; for A- con-
nection, consult us. Verify that the direction of rotation of three-phase
independent cooling fan is correct (air flow must be towards drive-
end; see arrow on fan cover); on the contrary invert two phases at the
terminals.

During the installation, verify that the supply data correspond to those
of the independent cooling fan; refer to code of independent cooling
fan as per motor name plate.

m Supply voltage
¥ Code A 230V~ + 10%, 50/60 Hz
B 255V~+ 5% 50/60 Hz
D3x400V~ £ 10%, 50/60 Hz
L1L2 L3 E3X440V"":t 10%,50/60HZ
F3x500V~ £ 10%, 50/60 Hz
Cod.D,E, F

Connection of bi-metal type thermal probes, thermistor type
thermal probes (PTC), anti-condensation heater

The connection wires are inside the terminal box and are marked by
the letter «B» (bi-metal type thermal probes), «T» (thermistor-type
thermal probes PTC) or «S» (anti-condensation heater) on cable ter-
minals; they are connected to 3 auxiliary terminals of rectifier or to-a
further auxiliary terminal block according to following schemes:

Scaldiglia anticondensa
Anti-condensation heater

1) Tocontrol device: max 290V
2,5A

2) Thermistor conforms to DIN
44081/44082. .

3) Sug/JpIy voltage 230 V ~ +
10% 50/60 HZ#25 Wor 80...
112, 40 W for 132, 50 W for
160 .. 180M, 65 W for 180L
and 200).

3)

In order to identify the type of design refer to mark on cables con-
nected to auxiliary terminal block and relevant code of identification
as per motor name plate.

Connection of encoder

Inside the terminal box there is an instruction sheet supplied by the
encoder manufacturer (see warning on EMC directive at paragraph
7.3).
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7.8 Tavole delle parti di ricambio

1

2 Cuscinetto lato comando

3

wooo~NO O b~

35

36
37

38

39
40

41

34

Molla di precarico

Scudo lato comando
(flangia)

Guarnizione scatola
morsettiera

Guarnizione coperchio
scatola morsettiera
Bocchettone pressacavo
Morsettiera

Coperchio scatola morsettiera

Carcassa con pacco
statore avvolto
Scatola morsettiera
Raddrizzatore

Scudo lato opposto comando

Disco freno
Molla antivibrazione

Asta della leva di sblocco

Leva di sblocco
Molla di frenatura

—

UT.C 672

4

Anello elastico di sicurezza

Ventola

Copriventola
Linguetta

Volano

Anello V-ring
Elettromagnete

Vite di fissaggio

Molia di contrasto
Bobina toroidale
Bussola di guida
Ancora intermedia
Ancora freno

Guaina di protezione
Dado di fissaggio
Mozzo trascinatore
Tirante leva di sblocco
con molla di contrasto
e dado autobloccante
Cuscinetto lato
opposto comando
Linguetta

Flangia di bloccaggio
assiale atbero motore
Tirante (< 132);
bullone (= 160)
Rotore con albero
Anello di tenuta (<132);
tenuta a labirinto (= 160)
Linguetta

UT.C 673

6
5 7

7. Installation and maintenance

7.8 Spare part tables

63 ... 132
1 18 20

.........
.........

':i?'
8 10 12 14 16
9 \11 Y3 15\ 17 |19 | 21
B “\\“ R
m— R
v \
NN \

e

o

L—a

FVO

160 ... 200

8 10 12 14 16 18 20

7 Vo i3l

,, -‘-‘:E%——-ﬁ I

OON®D OH WON-

Preload spring
Drive end bearing
Drive end endshield
(flange) .
Terminal box gasket
Terminal box cover
asket ‘
able gland
Terminal block
Terminal box cover
Casing with stator
windings
Terminal box
Rectifier
Non-drive end
endshield
Brake disk
Anti-vibration spring
Release hand lever rod
Release hand lever
Braking spring
Safety circlip
Fan
Fan cover
Key
Flywheel
V-ring
Electromagnet
Fastening screw
Contrast spring
Toroid Coil
Guiding bush
Intermediate anchor
Brake anchor
Protection gaiter
Fastening nut
Dragging hub
Release hand lever
puller with contrast
spring and self<locking
nut ,
Non-drive end bearing

Key

Flange for driving shaft
axial fastening

Puller (< 132);

bolt (= 160)

Rotor with shaft

Seal ring (< 132);
labyrinth seal (2 160)
Key



8. Targhetta

(PRae=s IEC 34-1 )
ORIOSSITORVTON == C €
MOT. 3~ (3) (4 (5 (6 (2)
P (13) S (10) 1.CL. (9) “n (12) kg
Erene BC (14) Nm #DH R (17) (155 V~  (16) A

QL EI™ (26) Encoder (27)
(19) V (19) | Hz A kW min” | cosvy
(20) (21 (22) (23) (24) (25)
\ J
Grand. - Sizes 63 ... 132

Bimestre e anno di costruzione (e numero dimatricola eventuale)
Tipo motore

Grandezza

Numero poli

Forma costruttiva IM ...

Classe di isolamento I.CL. ...

Servizio S...

Codici di esecuzione speciale

Massa del motore (solo se > 30 kg)

Grado di protezione IP ...

Dati del freno: tipo e grandezza, momento frenante statico
Alimentazione c.a. del raddrizzatore

) Corrente c.c. assorbita dal freno

(17) Sigla raddrizzatore

(19) Collegamento delle fasi

(20) Tensione nominale

(21) Frequenza nominale

(22) Corrente nominale

(23) Potenza nominale

(24) Velocita nominale

(25) Fattore di potenza
(26)
(27)

— -2 —‘AAAAA’\
QDU PRAWON_2OOROIDWN
o oS o ool

(
(
(
(
(
(
(

Codice servoventilatore e tensione c.a. di alimentazione
Codice encoder

8. Name plate

(RSN~ == C €
<~ SpA MODENA - ITALIA made in Maly
MOT. 3~ (3 (4) (5 (&) COD. (2)
N° (2) PROD. (2) I.CL. (9) 11
IP13) S0 (12} kg
Sevort (26) Encoder (27) O
-5{523 (14} Nm #PH RR (17) (19) V~ (16) A ]
(19 V (19) | Hz A kW min' | cose
(20) (21 (22) (23) (24) (25)
|\ ./
Grand. - Sizes 160 ... 200 UT.C 6748

(2) Two months and manufacturing year (serial number, if any)
(3) Type of motor

(4) Size

(5) Number of poles

(6) Mounting position IM ...

(9) Insulation class I.CL ...

Duty cycle S..

Codes of execution (non-standard design)
Motor mass (only if > 30 kg)

Protection IP ...

Brake data: type and size, static braking torque
(15) Rectifier a.c. supply

(16) D.c. current absorbed by brake

(17) Rectifier designation

(19) Connection of the phases

(20) Nominal voltage

(21) Nominal frequency

(22) Nominal current

(23) Nominal power

(24) Nominal speed

(25) Power factor

(26) Independent cooling fan code and a.c. supply voltage

HOON—=O
oo

(27) Encoder code

35



Riduttorl e motoriduttorka vite P, 0,09..55 kW, My, < 1900 daN m, iy 10..16 000, n, 0,056..400 min"'

Motovariatorl chiusl  cinghin lerge ed epicicloidall £, 0,25..45 kW, My;ne 3150 daN m, R6 - P, 0,12..55 kW,
Myamax 560 daN-m, RS

Riduttorl e mmrmmir coasslall (normall e per traslazione) P, 0,09..75 kW, M, < 800 daN m, i, 4..6 300,
n, 0,44, 707 min'!

Riduttorl e motorlduhorl ad assl paraliell e ortogonall (normall e per traolazlono) P, 0,09..160 kW,
My, € 7 100 daN-m; iy, 2,5.. 12500, n, 0,071..224 min™!

Riduttorl ad-ass| paraiisil ¢ ortogonall 400 .. 631, P, 16 + 3 650 kW, My, 90..400 kN m, j; 8..315
Inverter digitale. (IGBT) U/t o vettorlale P, 0,09..45 kW, f 0 + 100 Hz '

Rinvil ad angolo Fy, 0,16 + 500 kW, M, €600 daN m, i 1..6,25

Riduttorl pendolark P, €:6 + 85 kW, M;na, 1180 daN m, j 10..25

Motorlduttorl & corrente.continua P, 0,5..100 kW, My, < 6300 daN m, 7100

Motorlduttor! per vie & rullk M,, 0,63..20 daN m, My, € 3150 daN m, iy > 5, n, < 280 min'"

Motorl asincronl trifase sutofrenantl (freno a c.c., normall e per traslazione) 63 ... 200, pol. 2, 4, 6, 2.4, 2.6, 2.8,
2.12,4.6,4.8,6.8, P, 0,045... 37 kW

Worm gear reducers and gearmotors P, 0,09..55 kW, My, < 1900 daN m, iy 10..16 000, n, 0,056..400 min!

Totally enclosed wice belt and planetary motor-variators P, 0,25..45 kW, My 3150 daN m, A6 - P; 0,12..5,5 kW,

Myomex 560 daN-m, RS

Coaxlal gear reducers and gearmotors (sthndard and for traverse movements) P, 0,09..75 kW,
M, < 800 deN m, i 4..6300, n, 0,44..707 min™*

Parallel-and right angle shaft gear reducers and gnrniotors (standard and for traverse movements)
P, 0,09..160 kW, My, < 7100 daN m, iy 2,5..12 500, n, 0,071..224 min™!

Parallel and right angle sheft gear reducers 400 .. 631, P, 16 + 3 650 kW, My, 90..400 kN m, iy 8..315
All digital inverter (IGBT) U/t or flux vector P, 0,09..45 kW, f 0 + 100 Hz

Right angle shaft gear redugers P, 0,16 + 500 kW, M,, < 600 daN m, i 1..6,25

Shaft mounted gear reducers Py, 0,6 + 85 kW, Myomex 1180 daN m, i 10..25

D.c. gearmotors P, 0,5.. 100 kW, My, < 6300 daN m, 100

Gearmotors for rolier ways M,; 0,63..20 daN m, M, 3150 daN m, iy > 5, n, < 280 min’"

Asynchmnouuhut-phu&hm motors (d.c. brake, standard and for traverse movements) 63 ... 200, poles 2, 4,
6,2.4, 2.6, 2.8, 2.12, 4.6, 48, 6.8, Py 0,045 .. 37 kW

A 99

C95

E 97

G99
H 99
196
L 99
P 84
R 96
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TF 98
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